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Gieldy samochodowe w latach schylkowego PRL

»Drog do drugiej chwili szczgscia w zyciu kierowcy jest wiele i chociaz ope-
racja sprzedazy i kupna samochodu jest zabiegiem intymnym (podobnie jak
w milosci nie wystarczy oferta w biurze matrymonialnym, ale trzeba partnera
dotkna¢, zobaczy¢, postuchac) - to przynajmniej swaty mozna wysta¢ réoznymi
kierunkami” - tak o nabyciu wlasnych, wymarzonych ,,czterech kotek” pisat
znany dziennikarz Andrzej K. Wréblewski'. W podobnym tonie (,,Kupno sa-
mochodu bylo suma emocji’) wypowiadat si¢ ekonomista Zdzistaw Krasinski,
ktéry wspdlnie ze swoim poznanskim zespolem stworzyt znakomity portret
zmotoryzowanego spoleczenstwa Polski przelomu lat sze§¢dziesigtych i sie-
demdziesigtych XX w.2

Osoba chcaca kupi¢ samochdd osobowy w latach osiemdziesigtych w Polsce
miata kilka mozliwosci: oficjalng sprzedaz prowadzong przez Przedsigbiorstwo
Panstwowe ,,Polmozbyt”, eksport wewnetrzny, zakup z tzw. drugiej reki’. Biorac
pod uwage ograniczong podaz samochodéw pochodzaca z ,,panstwowych” ka-
naléw sprzedazy, najlatwiejszym sposobem zdobycia wlasnego auta bylo jego
nabycie z ,,drugiej reki”. Kazdy, kto posiadal odpowiedni zaséb gotowki, mogt
zakupi¢ samochdd w transakeji prywatnej. Najczesciej wybierano sie wowczas
na gietde samochodowsa. Szacowano nawet, ze pod koniec lat osiemdziesiatych
niemal 80 proc. transakeji, ktorych przedmiotem byly auta uzywane, dokony-
walo si¢ wlasnie tam. Maciej Gorecki przytacza dane, z ktorych wynika, ze rok-
rocznie w ten sposob 150 tys. aut zmieniato wlascicieli®.

Gieldy samochodowe wpisaly sie w polska rzeczywisto$¢ od lat szes¢dzie-
sigtych i staly sie niezwykle waznym elementem obrazu rodzimej motoryzacji.
Jednoczes$nie jednak nigdy nie cieszyly si¢ dobra opinia. Na dobrg sprawe za
budowaniem ,,ciemnej legendy” staly panstwowe wiladze, ktdre raz za razem

1 AK. Wréblewski, Polska na kétkach, Warszawa 1988, s. 93-94.

2 Rynek samochodowy, red. Z. Krasinski, Warszawa 1980, s. 66.

* Zob. H. Wilk, ,,Ciggle scigam ceng samochodu” - oficjalna dystrybucja samochodéw w Polsce
1980-1989, ,Polska 1944/45-1989. Studia i materialy” 2015, t. 13, s. 145-166.

* M. Gorecki, ,,Nie ma dolcow, samochodow prywatnie sig nie kupi”. Rynek motoryzacyjny w Pol-
sce lat 80., https://histmag.org/Nie-ma-dolcow-samochodu-prywatnie-sie-nie-kupi.-Rynek-
motoryzacyjny-w-Polsce-lat-80.-cz.-3-8043 [dostep 23 V 2018 r.]; por. B. Stefaniak, Bezpiecz-
niej niz na gieldzie, ,Motor” 1987, nr 36, s. 4.
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probowaty obja¢ gieldowy handel nadzorem. Oficjalnym powodem miata
by¢ ochrona potencjalnych kupujacych przed nieuczciwymi sprzedajacymi,
jednak tak naprawde¢ chodzilo transakcje, ktore odbywaly sie poza oficjalnym
systemem. Owa ,ciemna legenda” gield nie byla réwniez ,wyssanym z pal-
ca” obrazem, bowiem uliczny handel samochodami przyciagal nieuczciwych
sprzedawcéw, zerujacych na zdesperowanych kupujgcych, dla ktérych gielda
byta miejscem spetnienia marzenia o posiadaniu wlasnego auta. W 1983 r.
pisano o niej tak: ,,Jeszcze nie tak dawno szczyciliSmy si¢ ta forma sprzedazy
wyeksploatowanych gruchotow; moéwilo sie, ze poprzez gietdy handel pojaz-
dami wyszedl z zacisza kawiarnianych intereséw i enigmatycznych ogloszen
prasowych. A potem, co bylo do przewidzenia, idea wolnej sprzedazy ulegta
wypaczeniom, a gietdy obrosty zl3 opinia, jako siedliska bezczelnej spekulacji
juz nie tylko samochodami, ale i poszukiwanymi czg$ciami, kradzionymi kota-
mi i akumulatorami™.

Niniejszy tekst jest proba nakreslenia rzeczywistosci gieldowej lat osiem-
dziesigtych XX w. Podstawa zrédlowa byla: prasa motoryzacyjna (przede
wszystkim tygodnik ,,Motor”), fragmenty telewizyjnych programéw informa-
cyjnych dostgpne w Internecie, archiwalia, literatura przedmiotu oraz dzienni-
ki i wspomnienia z ostatniej dekady istnienia Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej
(PRL). Na szczegdlng uwage zastuguja tutaj dwa typy zrédel. Wykorzystane
w tek$cie materiaty audiowizualne pokazaty w bardzo interesujacy sposdb ,,Pol-
ske pomiedzy”, ktdra jeszcze nie byla kapitalistyczna, ale juz nie mozna bylo
o niej méwi¢, ze jest socjalistyczna. Kolorowe kadry z gietd czasu przetomu sta-
nowig doskonale dopetnienie pozostatych zrédel, z ktérych na plan pierwszy
wysuwaja sie archiwalia. W tekscie wykorzystano dokumenty zaréwno instytu-
cji panstwowych zajmujacych sie kwestiami gospodarczymi, jak i te wytworzo-
ne przez Stuzbe Bezpieczenstwa. Oba typy zrddet znakomicie si¢ uzupetniaja,
sprawiajac, ze nakreslony obraz gietd wydaje sie by¢ o wiele petniejszy.

Do tej pory historiografia polska nie zajmowala si¢ zbyt szczegétowo rozny-
mi zagadnieniami, ktére mogliby$my spia¢ roboczg klamra ,,historia spotecz-
na motoryzacji. Poza nielicznymi wyjatkami®, temat ten wcigz nie doczekat

> 'W. Nahajt, Niech decyduje klient, ,Motor” 1983, nr 35, s. 4.

¢ Zob. np. H. Wilk, Miedzy pragmatyzmem a oczekiwaniami. Spoleczetistwo, wladza i samo-
chody w Polsce 1945-1970, Warszawa 2017; M. Jastrzab, Fiats small cars for Polish mass mo-
torisation: The Small Engine Car Factory in Bielsko-Biata and Tychy, 1971-1980, ,,Journal of
Transport History” 2017, vol. 38, no. 1, p. 37-52; idem, Zajazdy dla zmotoryzowanych w Pol-
sce lat siedemdziesigtych, ,Przeglad Historyczny” 2013, nr 2, s. 325-348; idem, Socjalistyczna
praworzgdnos¢ i egalitaryzm. Naduzycia wladzy w epoce gierkowskiej i walka z nimi. Przy-
kiad talonéw samochodowych [w:] Spoleczeristwo polskie w latach 1980-1989, red. N. Jarska,
J. Olaszek, Warszawa—Krakow 2015, s. 70-86; M. Jastrzab, E. Jastrzab, Edukacja w zakresie
bezpieczeristwa ruchu drogowego w polskich szkotach. Historia inercji instytucjonalnej (w:] Na
lgdzie, w wodzie i w powietrzu... Z dziejéw transportu i komunikacji na ziemiach polskich na



sie calosciowego opracowania. Inaczej wyglada sytuacja w historiografii zagra-
nicznej. Tam historycy (i nie tylko) bardzo czesto siegali (i siegaja nadal) po to
zagadnienie, umieszczajac je w wielu réznych kontekstach, udowadniajac tym
samym niezwyklg ,,no$nos¢” tego tematu’.

* % %

Aby przesledzi¢ polskie poczatki gietdy nalezy cofna¢ si¢ do drugiej potowy lat
piecdziesigtych XX w. Woéwczas na warszawskim placu Defilad pod Palacem
Kultury i Nauki zebrato sie kilka os6b pragnacych sprzeda¢ swoje samocho-
dy. Kazdy zainteresowany zbyciem auta musial najpierw oglosi¢ swdj zamiar
w prasie codziennej®. Innymi stowy, poczatkowo gielda samochodowa byta
miejscem, gdzie swoje pojazdy wystawialy osoby, ktore wczesniej anonsowa-
ty 6w fakt w dziennikach. W kolejnych latach warszawska gietda kilkakrotnie
zmieniala lokalizacje, by ostatecznie zakotwiczy¢ na Bemowie. Zapoczatko-
wany w stolicy handel gieldowy znalazt nasladowcéw w innych rejonach kra-
ju. W przeciagu dekady, w niektorych polskich miastach zaczely sie pojawiaé
»pewnego rodzaju targi na samochody osobowe™. W ten sposéb mozna byto
kupi¢ auto m.in. w Szczecinie, Krakowie, Lodzi, Katowicach, Gdansku czy Lub-
linie. U progu dekady lat osiemdziesigtych w Polsce byto 12 gietd samochodo-
wych'?, a we wrzesniu 1985 r. dziatato juz ich 39. Sposrdd 49 wojewddztw gietd
nie bylo jedynie w chelmskim, ciechanowskim, leszczynskim, tomzynskim,
ostroteckim, pilskim, piotrkowskim, siedleckim, sieradzkim, skierniewickim,
stupskim, suwalskim, tarnobrzeskim i watbrzyskim. W szczecinskim i torun-

przestrzeni wiekéw, red. T. Glowinski, R. Klementowski, Wroclaw 2014, s. 279-288; M. Ja-
strzab, Nadzor nad wielkg inwestycjg przemystowg: budowa Fabryki Samochodow Malolitra-
zowych i wdrozenie produkcji Fiata 126p [w:] Z dziejéw przemystu na ziemiach polskich, red.
R. Klementowski, E. Koscik, Wroctaw 2012, s. 113-122; M. Jastrzab, ]. Wawrzyniak, Dwie
nowoczesnosci polskiego przemystu motoryzacyjnego: o rozwoju zaleznym Fabryki Samochoddéw
Osobowych, ,, Acta Poloniae Historica” 2017, t. 115, s. 37-70; K.J. Mérawski, Syrena. Samochéd
PRL-u, Warszawa 2005.

7 Zob. np. L. H. Siegelbaum, Cars for Comrades. The Life of the Soviet Automobile, Ithaca 2008;
L. Gatejel, Warten, hoffen und endlich fahren: Auto und Sozialismus in der Sowjetunion, in
Rumdnien und der DDR, 1956-1989/91, Frankfurt am Main 2014; L.J.K. Setright, Drive On!
A Social History of the Motor Car, London 2003; A. Marvick, The Sixties: cultural revolution
in Britain, France, Italy and the United States, c. 1958-1974, New York 1998; The Economic
and Social Effects of the Spread of Motor Vehicles, ed. T. Barker, London 1987; S. Gunn, People
and the car: the expansion of automobility in urban Britain, 1955-1970, ,Social History” 2013,
vol. 38, no. 2, s. 220-237.

8 Zob. H. Wilk, Miedzy pragmatyzmem a oczekiwaniami... s. 248 i n.

° Z.H., Na polskim ,,rynku” samochodowym, ,,Motoryzacja” 1956, nr 8, s. 280.

1 M. Gérecki, ,,Nie ma dolcéw, samochoddéw prywatnie sig nie kupi’...
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skim zlokalizowano po dwie'!. Dwa lata pdzniej bylo juz ich tgcznie 52, a na-
stepne pie¢ wlasnie byto tworzonych'.

Zdecydowanie najwieksze byty gietldy w: Warszawie, Poznaniu, Katowicach
i Wroctawiu. Osoby chcace zakupi¢ uzywany samochdd, mogly tam wybierac
sposrod 2-3 tysiecy pojazdéw. Gieldy w mniejszych miastach (np. Olsztyn,
Biatystok, Lublin, Rzeszéw) mialy o wiele skromniejszg oferte, kilkuset aut
osobowych. Nic zatem dziwnego, ze szczegdlnym powodzeniem cieszyly sie
gietdy w najwigkszych miastach. Na Bemowo ,,do wymarzonego Klondike uzy-
wanych samochod6éw” przyjezdzali nawet mieszkanicy Wybrzeza czy tez Dol-
nego Slgska'’.

A K. Wréblewski wybral sie na gietde warszawska wiosng 1986 r. Swoje
spostrzezenia umiescit w ksigzce Polska na kétkach. ,[...] [N]asza spsiata mo-
toryzacja prezentuje si¢ jeszcze bardziej zalo$nie, jak zmokta kura. Kilka lat
wczesniej, kiedy ubozsze warstwy spoleczenstwa zyly bodaj skromniej niz dzis,
ale elita sadzila si¢ na dziesigta potege przemystowa $wiata, dominowaly na
gietdzie wozy prawie nowe, nie wiecej niz trzyletnie, i wszystko wygladato bar-
dziej elegancko. Teraz [...] ludzie trzymaja wozy diuzej, sztukuja je i kuruja,
wiec i przecietny wiek na gieldzie si¢ posunal” - pisal™.

Atrakcyjnos¢ gietd samochodowych opierata sie przede wszystkim na boga-
tej ofercie. Nawet u progu kryzysu ekonomicznego lat osiemdziesigtych dzien-
nikarze ,Motoru” zauwazali: ,,A tak w ogdle to patrzac na Polske przez pryzmat
gietd, na ktérych dominujg mercedesy i inne tego typu samochody, trudno
przypuscié, ze mamy do czynienia z jakimkolwiek kryzysem”™*. I faktycznie —
osoba dysponujaca wystarczajacg gotéwka mogta bez wigkszych problemow
sta¢ si¢ nabywcg niemal kazdej marki i modelu produkowanego wowczas przez
$wiatowy przemyst motoryzacyjny. Jedyna przeszkoda byty pieniadze.

Na gieldowe ceny samochodéw wplyw mialo bardzo wiele czynnikéw,
cho¢ zdecydowanie najwazniejszym byt jeden. ,,Niezaspokojony popyt na sa-
mochody powoduje powstawanie ujemnych skutkéw wynikajacych z »rynku

""" Archiwum Akt Nowych (dalej: AAN), Urzad Rady Ministrow (dalej: URM), 32/65, Tablica
ilustrujaca stan punktéw sprzedazy samochoddw uzywanych, czgéci zamiennych i ogumienia
wg form sprzedazy (wrzesien 1985 r.), k. 26.

12 M. Gérecki, ,Nie ma dolcow, samochodow prywatnie sig nie kupi”... W 1987 1., wg danych Mili-
cji Obywatelskiej, na terenie Polski funkcjonowato 981 bazardw, gietd i targowisk. Wigkszo$¢
z nich czynna byla codziennie. Jak zauwazano, ich profil byl ,umowny”. Nawet tzw. specjali-
styczne bardzo szybko zmienialy i rozszerzaly asortyment towarowy. Szacowano, Ze warto$¢
ich obrotéw przekroczyta w 1987 r. 130 mld zl, przy czym byly to wytacznie ujawnione i uzna-
ne obroty statych punktéw sprzedazy; Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej (dalej: AIPN),
Ki99/43, Zasady organizacji pracy Milicji Obywatelskiej na bazarach, gietdach i targowiskach,
Warszawa, grudzien 1988 r., k. 1.

3 B. Koperski, Na razie najlepiej idg kietbaski, ,Motor” 1974, nr 18, s. 3.

14 A K. Wréblewski, Polska..., s. 89.

* [Notowania gietdowe z listopada 1981 r.], ,,Motor” 1981, nr 43, s. 2.



sprzedawcy«. Wywolany jest trudnoscig z uzyskaniem uprawnienia do zakupu,
wieloletnim oczekiwaniem na realizacje przedplaty, sezonowym zapotrzebo-
waniem na posiadanie samochodu (urlopy), niestabilnoscia cen, nagminnie
wystepujacym niedotrzymywaniem terminéw sprzedazy i grozba zmiany za-
sad sprzedazy. [...] Niedostateczna podaz samochodéw powoduje nieustanny
wzrost cen wolnorynkowych i zwiazang z tym aktywizacje réznego rodzaju
handlarzy i pos$rednikéw widzacych w tym zrédlo wysokich nienaleznych do-
chodow™’.

Zakup samochodu przez oficjalne ,kanaly panstwowe” nastreczal zatem
wiele probleméw i wymagal dodatkowo tutu szczescia. Jednoczesnie ceny
pojazdéw ustalane przez panstwo wcigz pozostawaly na wysokim poziomie.
W 1981 r. §rednie wynagrodzenie wynosito 7689 zl, co oznaczalo, iz chcac ku-
pi¢ oficjalng droga polskiego fiata 126P nalezalo odtozy¢ niemal siedemnascie
miesiecznych pensji, popularnego ,,duzego fiata” — trzydziesci trzy, a poloneza
az czterdzie$ci cztery miesigczne pensje. W 1987 r. przy srednim miesigcznym
wynagrodzeniu 29 tys. z, na ,,malucha” trzeba byto oszczedza¢ juz tylko nieca-
te pot roku, na polskiego fiata 1500 czternascie miesiecy, natomiast na poloneza
dziewietnascie. Poréwnujac relacje ceny do przecietnych miesiecznych wyna-
grodzen w poprzednich okresach, biorac pod uwage syrene, ktéra byta produ-
kowana nieprzerwanie od konca lat pig¢dziesiatych do 1983 r., zauwazy¢ nale-
zy, iz przy wszystkich zastrzezeniach, relacja cena-wynagrodzenie zmieniata
sie na korzy$¢ kupujacych. W 1958 r. za syrene nalezato zaplacic 72 tys. zl, czyli
rownowartos¢ niemal 4,5 rocznych pensji, w 1970 r. 74 tys. zI - prawie réwno-
warto$¢ trzyletnich zarobkdéw, a w 1978 r. 99 tys. zt — co oznaczato poéttorarocz-
ne wynagrodzenie. Podobnie wygladalo to w ostatnim roku jej produkcji.

O wiele prosciej i szybciej, ale jednoczesnie drozej, mozna byto zakupi¢
upragnione cztery kotka na gietdach samochodowych. Gieldy oferowaly znacz-
nie wigkszy wybo6r marek pojazdow, zwlaszcza pochodzacych z zagranicy, jed-
noczesénie jednak kupujacy musieli liczy¢ sie ze znacznie wyzszymi cenami.
Tygodnik ,,Motor” na biezaco monitorowal ceny gietdowe, szczegélnie duzo
miejsca poswigcajac samochodom produkcji polskiej. Zwraca uwage do$¢ duza
rozpigtos¢ cen. O ile jeszcze bowiem w pierwszej potowie 1981 r. za nowego
polskiego fiata 126P cena panstwowa wynosita 130 tys. zl, a na gieldzie byla
wyzsza o 50-70 tys. zl, to juz w drugiej polowie tego roku za ,,malucha” trzeba
byto zaptaci¢ dwukrotnie wiecej. Prawidlowos$¢ ta dotyczyta takze wciaz produ-
kowanych syren. W przypadku tej polskiej konstrukeji cena gietdowa nowego
egzemplarza siggala nawet 450 tys. zt w 1983 r., podczas gdy osoba chcgca kupié
to auto w ,,Motozbycie” musiata zaptaci¢ ,jedynie” 240 tys. zl. Zdecydowanie

' AIPN, 1550/206, Informacja dotyczaca przestepczosci gospodarczej w zapleczu technicznym
motoryzacji, ze szczegélnym uwzglednieniem spekulacji pojazdami i czg¢sciami samochodo-
wymi, Warszawa [1983 r.], k. 46.
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najwyzsze ceny gietdowe, sposrdd samochodéw polskiej produkcji, osiggaty
polonezy i duze fiaty - zwykle bylo to ponad 200 proc. ceny panstwowej"’. Jed-
noczesnie, jak podawat GUS w polowie 1984 r., samochody osiagaly najwyzsze
ceny wolnorynkowe spos$rod najbardziej poszukiwanych towaréw przemy-
stowych. Rekord nalezal wowczas do ,,malucha’, ktéry przy cenie detalicznej
254 tys. z1, na gieldzie osiggnat wartosc¢ 580 tys. zt, zostawiajac w tyle inne pro-
dukty, jak meble, pralki automatyczne, lodéwki i kolorowe telewizory®. Jednak
juz pod koniec dekady ,,gusowskie przebicie” na poziomie 1,37-2,27 ceny deta-
licznej byto nieaktualne. ,,Fabryczna” cena nowego poloneza wynosita 2,5 mln
zt. A chcac kupi¢ 6w samochdd na gieldzie, trzeba bylo si¢ liczy¢ z ceng trzy-,
a pod koniec 1988 r. nawet pigciokrotnie wyzszg'’.

Tak duze réznice miedzy ceng oficjalng, detaliczng i gietdowa wywotywaly
takze reakcje wsrdd urzednikéw odpowiedzialnych za polityke cenowa pan-
stwa. Alarmowani listami obywateli o tym, co dzialo si¢ na gietdach motory-
zacyjnych, analizowali mozliwo$ci. Okazywalo sig, iz w obliczu rozwijajacego
sie wolnego rynku motoryzacyjnego realne mozliwosci ksztaltowania ceny aut
na gieldach oznaczaly zréwnanie obu poziomdw, czyli co najmniej kilkudzie-
siecioprocentowa podwyzke. Zdaniem Departamentu Cen Srodkéw Produkcji
Urzedu Cen mialtoby to ,wigcej cech negatywnych niz pozytywnych, zaréw-
no w aspekcie spotecznym, jak i gospodarczym™. Niektoérzy chcieli nawet
wprowadzenia zakazu publikacji gieldowych cen w telewizji, radiu i prasie, bo
»strasznie to dziala niedobrze na spoteczenstwo. Negatywnie i doprowadza do
szewskiej pasji ludzi, jak piszg to z takim naciskiem i Zalem wtasnie, ze Panistwo,
ze Partia, ze Rzad wlasnie toleruje te straszne zyski duze™'. Ministerstwo Finan-
s6w wprowadzito w 1982 r. przepisy nakladajace wysokie podatki od sprzedazy
aut w pierwszym i drugim roku eksploatacji. Siegaly one 25 i 12 proc. wartosci
auta. Byl to bardzo wysoki wzrost, bowiem dotychczas podobne oplaty ksztat-
towaly sie na poziomie 3 proc. i to jedynie za auto uzytkowane od co najmniej
3 lat*. Tylko w 1982 r. w wyniku kontroli gietdowego handlu wszczeto 734
postepowania karno-skarbowe oraz 67 postgpowan z art. 2 ustawy antyspeku-

17 Zob. np. Jakie ceny - kwiecie#i 1981, ,Motor” 1981, nr 20, s. 2; Jakie ceny - paZdziernik/listopad
1981, ,Motor” 1981, nr 48, s. 2.

Rekordowe przebicie, ,Motor” 1984, s. 2.

¥ Gietda - paZdziernik, ,Motor” 1988, nr 44, s. 2; Gielda - listopad, ,Motor” 1988, nr 49, s. 2.

2 AAN, Urzad Cen (dalej: UC), 1/55, [Pismo informacyjne Napoleona Zabielly, dyrektora De-
partamentu Cen Srodkéw Produkcji do Dyrektora Departamentu Polityki Cen ob. Jerzego
Chabrosa], b.d., k. 58-59.

AAN, URM, 32/51, Posiedzenie Centralnej Komisji do Walki ze Spekulacja w dniu 1 XII
1983 r,, k. 51.

AIPN, 1550/206, Informacja o realizacji wnioskéw podjetych przez Centralng Komisje do
Walki ze Spekulacjg dot[yczacych] sprzedazy samochodéw osobowych produkcji krajowej,
k. 95.
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lacyjnej i art. 221 kk. W ciagu jednego dnia w pazdzierniku 1983 r. wszczgto
66 postepowan przygotowawczych przeciwko osobom oferujacym do sprze-
dazy samochody bez przerejestrowania ich na swoje nazwisko, chcagcym w ten
sposob unikna¢ zaptaty naleznego podatku®.

Handlem samochodami osobowymi, ktory wedtug najwyzszych gremidw
w panstwie posiadal znamiona spekulacji, kilkakrotnie zajmowata si¢ Central-
na Komisja do Walki ze Spekulacja®. Dla jej cztonkéw bylo oczywiste, iz to
wlagnie system sprzedazy panstwowej samochodéw osobowych rodzit ,,czarny
rynek”: ,jesli obywatel nie posiada dewiz lub asygnaty, a posiada pieniagdze,
nie moze legalnie kupi¢ samochodu produkgji krajowej”. Jednoczesnie jednak
zdawano sobie sprawe, ze podjete dziatania muszg by¢ niezwykle ostrozne i de-
likatne, bowiem rozwigzania ,tamujgce wolng sprzedaz samochodéw” moga
zepchnad jg ,,do podziemia”. Jednym z proponowanych, ale nigdy niewprowa-
dzonych w zycie rozwigzan, bylo wydzielenie pewnej puli pojazdéw przezna-
czonych do wolnej sprzedazy®.

Kolejne, juz realne dzialania miaty miejsce w 1983 r. 12 sierpnia Minister-
stwo Handlu Wewnetrznego i Ustug wydalo zarzadzenie, tworzace ramy orga-
nizacyjno-prawne nastepujacych form obrotu samochodami: skup i sprzedaz,
sprzedaz komisowa, posrednictwo oraz gieldy samochodowe. Poszczegdlne
jednostki gospodarki uspotecznionej mogly w $wietle nowych przepiséw pro-
wadzi¢ sprzedaz komisows pojazdow oraz czgsci zamiennych. Chciano w ten
sposob odciagnaé ludzi od gietd samochodowych. Te ostatnie miaty wedle
par. 6 zarzadzenia odbywac si¢ na terenach wskazanych przez terenowe organy
administracji panstwowej. Na jednostki gospodarki uspotecznionej, ktore or-
ganizowaly sprzedaz aut w tej formie, nalozono obowiazek $wiadczenia eksper-
tyz, dotyczacych stanu technicznego zbywanych pojazdéw, dokonywania ich
wyceny, sprawdzania oryginalno$ci oznaczen pojazdu i ich zgodnosci z dowo-
dem rejestracyjnym czy tez pobierania optat skarbowych od zawartych trans-
akcji kupna-sprzedazy. Organy nadzorujace gietdy mogly takze wprowadzi¢
oplaty za ,wjazd” na gietde. W 1983 r. osoba chcaca sprzeda¢ auto w Poznaniu,
Katowicach i Szczecinie musiata zaptaci¢ 100 zi, w Warszawie 300 zt, we Wro-
clawiu zas 400 zF*S.

2 Ibidem, k. 96.

?* Na ten temat zob. ]. Kochanowski, Zmagania ze smokiem... Dziatalnos¢ Centralnej Komisji do
Walki ze Spekulacjg (1981-1987), ,Przeglad Historyczny” 2010, t. 51, z. 4, s. 611-640; idem,
Tylnymi drzwiami. ,Czarny rynek” w Polsce 1944-1989, Warszawa 2010, s. 91-118.

» AAN, URM, 32/37, Protokot z posiedzenia Centralnej Komisji do Walki ze Spekulacja w dniu
24111 1983 r., k. 9-10.

% AAN, Ministerstwo Handlu Wewnetrznego i Ustug (dalej: MHWiU), 17/6, Zarzadzenie Mi-
nistra Handlu Wewngtrznego i Ustug z 12 VIII 1983 r. w sprawie regulacji obrotu rynkowego
pojazdami samochodowymi, cz¢dciami zamiennymi i ogumieniem do pojazdéw samochodo-

wych, b.p.
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Rok obowiazywania nowych przepiséw nie przyniost jednak zasadniczych
zmian w preferencjach Polakow. Nadal najchetniej korzystali z gietd samocho-
dowych, a usankcjonowane przepisami z sierpnia 1983 r. formy panstwowego
posrednictwa w nabywaniu i zbywaniu pojazd6w nie cieszyly si¢ popularnoscia.
Co wigcej, w przeciggu dwunastu miesiecy nie udato sie zorganizowaé pan-
stwowego skupu i sprzedazy samochodéw uzywanych?”. W latach kolejnych
sytuacja niewiele si¢ zmienita. Komisy samochodowe traktowane byly przez
chcacych naby¢ samochdd z duza niechegcia. Inng sprawg jest tez forma, w ja-
kiej owa sprzedaz uzywanych aut byta prowadzona. Kupujacy musial bowiem
dodatkowo uisci¢ pewng kwote pieniedzy, ktéra stanowita optate za posredni-
czenie w przeprowadzonej transakcji. W 1986 r. Stanistaw Klos, podsekretarz
stanu w Ministerstwie Przemystu, tak podsumowat préby wejscia na rynek sa-
mochodoéw uzywanych: ,,[...] czy to ma w ogdle perspektywy. Bo przeciez ob-
raca si¢, mysle, nie wiem, ile w skali kraju si¢ uzywanych samochodéw na rok
sprzedaje, ale z 50 tysigcy to bedzie. No, 300, a tu jest 20 na miesiac, na pocza-
tek. Ja rozumiem, to jest w ogéle koncepcja moze ciekawa i dobra, tylko czy to,
czy tu nie ma, przepraszam za wyrazenie, pazernosci niezmiernej [...] ten salon
sprzedazy komisowej, no kto bedzie chcial tak duzo ptaci¢ za posrednictwo™.

Gietdowy handel byt sezonowy. Uwazni obserwatorzy cen oferowanych tam
uzywanych samochodéw mogli wychwyci¢ pewng prawidlowos¢. Otéz handel
zamieral w miesiagcach zimowych, by nastgpnie wraz z nastaniem wiosny osiag-
nac swoj szczyt. Wszystko to byto zwigzane z sezonem urlopowym, zaczynaja-
cym si¢ pod koniec czerwca. Mozna réwniez zauwazy¢ dos¢ mocna korelacje
handlu z reglamentacjg benzyny, ktdrej zasady na przestrzeni dekady lat osiem-
dziesigtych wielokrotnie ulegaly zmianie®. Na przyktad w obliczu zmniejszo-
nych przydzialéw w pierwszej polowie 1984 r., na gietdach zaobserwowano
znaczacy spadek cen na pojazdy paliwozerne™.

Zainteresowanie gieldowym handlem byto tak wielkie, zwtaszcza pod ko-
niec dekady, ze w pewnym momencie zaczgto zastanawiaé sie czy nie odej$é
od zwyczajowego, jednodniowego trwania. Wzorem byla tutaj gietda kielec-
ka na torze wyscigowym w Miedzianej Gorze, ktéra funkcjonowata od 1983 r.
oprdcz niedziel takze w czwartki. Warto zreszta zauwazy¢, ze byta ona uwazana
za jedna z najlepiej funkcjonujacych w calej Polsce: ,,Dla klientéw organizuje
sie konkursy i loterie, mozna tez uzyska¢ fachowg porade. Usytuowanie Kielc
powoduje, ze na gietde w Miedzianej Gorze zjezdzaja oferenci i klienci z ca-

7 Nadal gietdy, ,Motor” 1984, nr 46, s. 2.

% AAN, URM, 32/85, Ustalenia przyjete na posiedzeniu Centralnej Komisji do Walki ze Speku-
lacja przy Radzie Ministrow 16 I 1986 ., k. 40-41.

¥ Zob. H. Wilk, Zmotoryzowane lata osiemdziesigte [w:] Spoleczeristwo polskie w latach 1980~
1989, red. N. Jarska, J. Olaszek, Warszawa 2015, s. 174.

30 Po 1 kwietnia, ,Motor” 1984, nr 18, s. 2.



tej niemal potudniowej Polski” - pisali dziennikarze ,Motoru™'. Zarzadzajacy
gieldg w Gliwicach, ze wzgledu na ogromny ttok (,Wielu potencjalnych klien-
tow odjezdzato z kwitkiem nie mieszczac si¢ nawet na placu”), zdecydowali,
ze bedzie ona czynna siedem dni w tygodniu®”. Jednak eksperyment zakonczyt
sie niepowodzeniem. Po miesigcu, ze wzgledu na niska frekwencje, powrdcono
do systemu weekendowego™.

Niemal od poczatku istnienia gietd starano si¢ wprowadzi¢ tam rzeczo-
znawcow z Polskiego Zwiazku Motorowego (PZMot), ktérych zadaniem bylo-
by chocby pobiezne sprawdzenie stanu technicznego oferowanych na sprzedaz
samochoddéw?. Kupujacy jednak niezbyt chetnie korzystali z ich ustug. Wré-
blewski notowat: ,,Poszedlem do tego pawilonu [gdzie odbywaly si¢ przeglady
techniczne - H.W.] zobaczy¢, jak to si¢ odbywa. Jednak, o dziwo, mato tu aut.
Kupujacy sa w takim amoku, ze nie pamigtaja, albo nie chca pamigtac o przystu-
gujacym im prawie i biora kota w worku™?>. Wtérowat mu Roman Pijanowski,
prezes PZMot, ktory na posiedzeniu Centralnej Komisji do Walki ze Spekulacja
moéwit: ,[...] wywiesiliSmy olbrzymie transparenty, ustawiliSmy pieknie ubra-
nych w fartuchy i kombinezony rzeczoznawcéw, korzystajcie z ustug naszych
rzeczoznawcow zanim wydacie pienigdze. Prosze mi uwierzy¢, nikt w przecia-
gu paru tygodni [nie] zechciat korzysta¢ dobrowolnie z ustug rzeczoznawcéow.
Kazdy nabywca przyjezdzat ze swoim znajomym kierowca, ciocig, ktora si¢ na
tym znata i nawet jest takie zabawnie posiedzenie [powiedzenie], ze kupiec lubi
by¢ oszukiwany™.

Jednoczes$nie, wraz z uptywem czasu, gietdy samochodowe stawaty si¢ po-
woli ,,zwyktymi” targowiskami, na ktérych samochody i czgsci do nich stawaty
sie tylko jednym z wielu artykuléw oferowanych do sprzedazy. Tak byto choc¢by
w Lodzi, gdzie na stadionie tamtejszego LKS, jak informowano w ,,Dzienniku
Telewizyjnym”, oprdcz aut ,juz sprzedaje si¢ wszystko — od ubran, przez ko-
smetyki, RT'V, armaturg”. Na marginesie warto wspomnie¢, ze krakowska giet-
da odbywata si¢ na placu Imbramowskim, zlokalizowanym w pétnocnej czgsci
miasta przy wjezdzie od strony trasy nr 7, ktory w ciaggu tygodnia byt zwyktym
bazarem. Poczatek dekady lat dziewigédziesigtych XX w. przynidst znaczaca
zmiang ,oferty” gietdowej. ,Z nadzieja, ze Polak predzej odmoéwi sobie jedze-
nia niz auta wypatrywano chetnych na warszawskiej gietdzie samochodowe;j.
A tu tymczasem najlepiej szty: réznego rodzaju bielizna, pomarancze, elektro-

' Dwa razy w tygodniu, ,Motor” 1983, nr 36, s. 2.

32 Codzienna gietda, ,,Motor” 1989, nr 23, s. 2.

3 Gietda (nie)codzienna, ,Motor” 1989, nr 27, s. 3.

* H. Wilk, Miedzy pragmatyzmem a oczekiwaniami..., s. 250-254.

3 A.K. Wroblewski, Polska..., s. 90.

% AAN, URM, 32/65, Posiedzenie Centralnej Komisji do Walki ze Spekulacja 25 X 1984 r. godz.
14.00, s. 18.
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nika i video, a nawet buty. [...] Tak oto po urynkowieniu gielda staje si¢ powoli
salonem towarzyskim” - tak o warszawskiej gietdzie méwiono w telewizyjnych
~Wiadomosciach” z 11 lutego 1990 r.”’

Oddajmy po raz kolejny gtos Wréblewskiemu: ,,Gietda, cho¢ nie zaprasza-
na na doroczne konferencje prasowe, na ktérych Polmozbyt zali si¢ na fabryki
samochoddw, ile to i jakich czesci w najblizszym roku nie dostang — doskonale
jakos to wie i czuje. Czego brak w sklepach i stacjach obstugi, to natychmiast na
Bemowie drozeje™®. Gieldowi sprzedawcy btyskawicznie reagowali na biezaca
sytuacje rynkowg. W obliczu reglamentacji paliwa w latach osiemdziesiatych
i wprowadzeniu cz¢sciowo wolnej sprzedazy etyliny 78 (popularnej ,niebie-
skiej”), na gietdach momentalnie pojawily sie czesci do silnikéw, ktére umozli-
wialy przerébki, dostosowujace jednostki napedowe starszych samochodéw do
tego rodzaju paliwa®. Redaktorzy ,,Motoru” zwracali uwageg, ze problemy z do-
stepnoscia benzyny w ofercie gield samochodowych przetozyly si¢ na zwigk-
szona podaz kanistréw ,wytwarzanych przez rzemiosto i spotdzielczo$¢, nie
brak tez domorostych konstrukcji z kilku byle jak pospawanych blach” oraz...
rowerdw. Tutaj wybor miat by¢ ogromny - od prostych modeli przeznaczonych
dla najmtodszych, po ,wyczynowe wyscigowki’*.

Przez cala dekadg lat osiemdziesiatych, a zwlaszcza u progu lat dziewigé-
dziesigtych, gieldy samochodowe byty praktycznie podstawowym rynkiem
zaopatrzenia w czg$ci samochodowe. Musialo tak sie sta¢, bowiem produkcja
panstwowa w 1988 r. byta w stanie jedynie w niewielkim stopniu zapewni¢ po-
krycie zapotrzebowania na czg$ci zamienne do samochodéw produkowanych
przez FSO i FSM. Dla popularnego ,,malucha” bylo to jedynie 35 proc. zgtasza-
nych potrzeb w tym zakresie, dla duzego fiata - 25 proc., a dla poloneza jedynie
16 proc. Réwnie 7le wygladata sytuacja z oponami*. Tylko na poczatku de-
kady produkcja ogumienia spadata rokrocznie o niemal 20 proc.*> Wielokrot-
nie kwestionowano legalno$¢ zrodel pochodzenia sprzedawanych na gietdach
cze$ci, pytajac retorycznie: ,,Skad pochodzi wigkszo$¢ oferowanych akumula-
toréw, opon, kot tancuchowych rozrzadu, jak nie z kradziezy? Przeciez nie ma
ich z zasady ani w magazynach stacji obstugi, ani tym bardziej w sklepach™.

3

3

https://www.youtube.com/watch?v=Sr_QS7i3d7w [dostep 18 IV 2018 r.].

A K. Wréblewski, Polska..., s. 89-90.

Wolny rynek reaguje, ,,Motor” 1982, nr 26, s. 2.

0 Wzbogacona oferta, ,Motor” 1984, nr 12, s. 2. Zwigkszony popyt na kanistry do transportu
paliwa mial by¢ zwiazany z zapowiedziang od kwietnia 1984 r. mozliwoscig zatankowania
niemieszczacej si¢ w baku czeéci przedziatu benzyny do przeno$nego pojemnika.

Posiedzenie Krajowej Izby Motoryzacji, ,Motoryzacja” 1988, nr 8, s. 191-192.

AIPN, 1550/206, Informacja dotyczaca przestepczo$ci gospodarczej w zapleczu technicznym
motoryzacji, ze szczeg6élnym uwzglednieniem spekulacji pojazdami i cz¢§ciami samochodo-
wymi, Warszawa [1983 r.], k. 42.

Mniej naduzy¢ na gietdach, ,Motor” 1984, nr 5, s. 2.

3

&

3

°

4

4

S

4

o



Prowadzona przez Milicje Obywatelska akcja ,Mustang’, ktorej celem byla
kontrola parkingdw, warsztatow samochodowych i zakltadéw naprawczych oraz
odnalezienie skradzionych aut wykazala, ze najczesciej kradziono akumulatory
oraz kota*. Jak pokazuja oficjalne statystyki MO, kradzieze z wtamaniem do
samochoddéw byly jednymi z najczesciej popetnianych przestepstw. W latach
1981-1985 srednia roczna wynosita 21 388 tego typu przestepstw. W 1986 r.
byto to 23 926, w 1987 r. juz 32 183*. Domysla¢ sie mozemy, ze wiele przedmio-
tow pochodzacych z przestepstw trafiato ostatecznie na gietdy. Druga potowa
dekady i wzglednie atwiejszy dostep do zachodniego rynku samochodowego
zaowocowal tym, Ze na gietdach pojawilo ,wszystko to, co udalo si¢ wyszperaé
na niemieckich ztomowiskach i wszystko to, co jest niedostgpne w Polmozby-
cie”*. Dziennikarze ,,Motoru” okreslali nawet gieldy jako ,,szaberplac™.

Innym, by¢ moze nawet istotniejszym, Zrédlem sprzedawanych tam przed-
miotéow byly te nielegalnie pozyskiwane ze stacji obstugi technicznej lub
zaktadow pracy. Przeprowadzona w 1982 r. kontrola przez Panstwowa In-
spekcje Handlowa w jednostkach stacji obstugi samochodéw podlegltych Pol-
mozbytowi wykazala wiele nieprawidlowosci. Posréd nich poczesne miejsce
zajmowatla sprzedaz pracownikom poszukiwanych na rynku czesci, ktére na-
stepnie trafialy na gietdy. W Siedlcach, miedzy marcem a sierpniem 1982 r.,
miejscowy Pomozbyt rozprowadzil pokatnie miedzy ,,swoimi” 113 opon sa-
mochodowych, co stanowilo niemal jedna trzecig catosci ogumienia sprzeda-
nego w tym czasie*’. Mozemy z duza pewnoscig zalozy¢, ze spora cz¢s¢ z nich
trafila na gieldy. Dzialo si¢ tak na pewno, co wykazata wspomniana kontrola,
z motocyklami firmy ,,Java’, ktére zostaly sprzedane nielegalnie pracownikom
olsztynskiego Polmozbytu, by nastgpnie trafi¢ na miejscowa gielde, gdzie bty-
skawicznie rozeszly sie ,,po cenach spekulacyjnych™. Szczegdlnie glosna byta
sprawa pracownikow Debickich Zaktadéw Opon Samochodowych, ktérzy na
gieldzie w Warszawie pod koniec lat osiemdziesigtych sprzedawali kupowane
w zakladzie - dzigki pracy w dni wolne - komplety ogumienia (5 opon i detki)
za 265 tys. z1. W trakcie postepowania karnego szacowano, ze sprzedali w ten

“ AIPN Gd, 517/34, Plan dziatan krypt. ,Mustang” w dniu 10 XI 1983 r., Kwidzyn, 9 XI 1983 r.,
k. 7.

# AAN, Prokuratura Generalna (dalej: PG), 7/212, Statystyka przestgpstw w latach 1983, 1984,
Warszawa 1985 r., k. 29; Statystyka przestgpstw w latach 1984, 1985, Warszawa 1986 r., k. 83;
Statystyka przestepstw w latach 1985, 1986, Warszawa 1987 r., k. 137; Statystyka przestepstw
w latach 1986, 1987, Warszawa 1988 r., k. 193.

‘¢ ,Dziennik Telewizyjny” z 5 VIII 1989 r., https://www.youtube.com/watch?v=vMAPeTi8asA
[dostep 191V 2018 r.].

7 Jakie ceny?, ,Motor” 1989, nr 48, s. 2.

8 AIPN, 1550/206, Informacje dotyczace przestepczoéci gospodarczej w zapleczu technicznym
motoryzacji, k. 44.

4 Ibidem, k. 45.
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sposob ponad 31 tys. opon®. Cytowany juz Stanistaw Klos w pewnym momen-
cie postulowal nawet catkowity zakaz handlu gietdowego cz¢sciami samocho-
dowymi. Na posiedzeniu Centralnej Komisji do Walki ze Spekulacjag mowit:
»[...] bedzie to zalegalizowanie nielegalnego obrotu. To co ukradng w Polmo-
zbycie czy gdzie indziej, legalnie prawda w majestacie prawa beda sprzedawali
na rynku. [...] jest to po prostu spekulacja, nic innego”. Pod koniec grudnia
1988 r. Milicja Obywatelska przeprowadzita analiz¢ handlu, prowadzonego na
funkcjonujacych w catym kraju targowiskach, bazarach i gietdach. Wyniki byty
zatrwazajace — wedlug niepelnych danych, szkody spowodowane dziatalnoscia
przestepcza wyniosty w 1987 r. ok. 525 mln z}. Analiza struktury ujawnionych
przestepstw wykazala, ze najczestsza forma spekulacji byly przestepstwa de-
wizowo-przemytnicze, falszerstwa, oszustwa oraz wystepki karno-skarbowe’'.

Zwlaszcza te ostatnie byly bardzo czgste podczas handlu samochodami.
Przyktadem na sposob dziatania tego typu byla sprawa sierzanta MO Bogda-
na G., przeciw ktéremu postepowanie prowadzita Skierniewicka Izba Skar-
bowa. Jak ustalono, podejrzany od maja do grudnia 1986 r. nabyl na gieldzie
samochodowej w Warszawie sze§¢ samochodow, ktore nastepnie sprzedawat
z zyskiem, ktéry wynie$¢ miat 420 tys. z1. W wiekszosci przypadkéw sprzedaz
nie byla zglaszana do opodatkowania w Urzedzie Skarbowym, w kilku wypad-
kach kwota wpisana na umowie byla nizsza niz faktycznie zainkasowana. Bog-
dan G. kupowat auta nie tylko osobiscie, ale i przez podstawione osoby - Zone,
rodzicow, a nawet sgsiadow>2.

Brakuje oficjalnych statystyk dotyczacych obrotu kradzionymi pojazdami.
Mozemy opiera¢ si¢ na szacunkach. W 1983 r. MO twierdzita, ze w niekto-
rych przypadkach byta to jedna trzecia wszystkich towaréw sprzedawanych na
gietdzie — zaréwno samochodow, jak i czgéci do nich®. Pod koniec dekady te
same zrddla, cytowane przez dziennikarzy ,,Dziennika Telewizyjnego’, méwity
o tym, ze co pigty samochdd pochodzacy z importu mogt by¢ przedmiotem
kradziezy. Co jednak bardziej uderzajace, to fakt indolencji w zakresie kon-
troli i rejestracji aut niewiadomego pochodzenia. Niejednokrotnie wystarczyta
fikcyjna umowa sprzedazy i dokumenty celne. Procederem tym zajmowali sig,

0 AIPN, 1585/17090, [Pismo informacyjne do Komendanta Gléwnego Milicji Obywatelskiej
gen. brygady Zenona Trzcinskiego], k. 19.

1 AAN, URM, 32/85, Ustalenia przyjete na posiedzeniu Centralnej Komisji do Walki ze Spe-
kulacja przy Radzie Ministrow 16 I 1986 r., k. 40; AIPN Ki, 99/43, Zasady organizacji pracy
Milicji Obywatelskiej na bazarach, gietdach i targowiskach, Warszawa, grudzien 1988 r., k. 1.
AIPN, 0859/816, Meldunek nr 4/1/88 o wszczeciu postgpowania wyjasniajacego, Skiernie-
wice, 7 XI 1987 r., k. 1-1v; ibidem, Meldunek nr 4/2/88 o zakoniczeniu postgpowania wyja-
$niajacego, Skierniewice, 7 XII 1988 r., k. 2-3; ibidem, Meldunek nr 4/3/88 jako uzupelnienie
do meldunku nr 4/w/88 o zakonczeniu postgpowania wyjasniajacego, Skierniewice, 18 IV
19891, k. 4.

Poptoch na gietdach, ,Motor” 1983, nr 12 (1596), s. 2.
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wedlug dziennikarzy TVP, gléwnie obywatele panistw zachodnich pochodzenia
polskiego lub osoby posiadajace paszporty konsularne*.

* % %

Gielda samochodowa ewoluowata przez caly okres istnienia PRL. Poczatkowo
byta miejscem spotkan grupki zapalencéw motoryzacyjnych. Z czasem stata
sie podstawowym miejscem zakupu aut z drugiej r¢ki. Nie zmieniat sie kli-
mat wokot gietd - panstwo za wszelka cene prébowato ,ujarzmi¢” handlujg-
cych samochodami Polakéw, jednak wielokrotne préoby nie przyniosty zadnego
wigkszego skutku. Ewolucje gietdy znakomicie oddaja dwa cytaty. Ich zZrédlem
sa wieczorne wydania programoéw informacyjnych. Oba pochodza z przetomu
1989 i 1990 r. W pazdzierniku 1989 r. w ,,Dzienniku Telewizyjnym” widzowie
uslyszeli nastgpujace stowa: ,Raz w tygodniu koto niedzieli Polska Ludowa sta-
je si¢ Rzeczgpospolita Gieldowa. Frustrowani przez caly tydzien zawartoscia
potek uspolecznionych, sycimy oko réznorodnoscig towaréw. Ale prawde moé-
wigc nasze gietdy ro6znig sie od §wiatowych, na ktérych handluje si¢ towarami
masowymi lub papierami warto§ciowymi. My zadowalamy si¢ probg wymiany
malo warto$ciowych papieréw na jakakolwiek warto$¢”*. Natomiast w lutym
1990 r., ogladajacy ,Wiadomosci” ustyszeli: ,,Z nadzieja, ze Polak predzej od-
mowi sobie jedzenia niz auta, wypatrywano chetnych na warszawskiej gietdzie
samochodowej. A tu tymczasem najlepiej szly: réznego rodzaju bielizna, po-
marancze, elektronika i video, a nawet buty. A ceny? Od 1,2 za syrene do...
uzgodnienia. [...] Za nowe samochody krajowe przecietnie milion mniej niz
w Polmozbycie. Tak oto po urynkowieniu gietda staje si¢ powoli salonem towa-
rzyskim™. Zatem jakiekolwiek podejmowane przez stuzby panstwowe proby
objecia gietd samochodowych, a w rzeczywisto$ci przyczotkow kapitalizmu,
konczyty si¢ niepowodzeniem. Gtéd motoryzacyjny polskiego spoleczenstwa
byt tak wielki, Ze zaspokojenie go przez oficjalne kanaly sprzedazy byto nie-
mozliwe. Ratunkiem stawaly si¢ transakcje prywatne, zawierane najczesciej na
istniejacych kilkadziesiat lat gietdach samochodowych.

* ,Dziennik Telewizyjny” z 5 VIII 1989 r., https://www.youtube.com/watch?v=vMAPeTi8asA
[dostep 191V 2018 r.].

> ,Dziennik Telewizyjny” z 8 X 1989 r., https://www.youtube.com/watch?v=26mmpQDNS20
[dostep 191V 2018 r.].

% Wiadomosci” z 11 I1 1990 r., https://www.youtube.com/watch?v=Sr_QS7i3d7w [dostep 19 IV
2018 1.].
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Car exchanges in the declining years of the Polish People’s Republic

The text aims to investigate the operation of car exchanges in the final decade of the
Polish People’s Republic. The findings are based on a comprehensive study of archival
and press sources, and the literature of the subject. One of the issues raised in the text
is the attitude of state institutions towards the private trade of passenger cars on car ex-
changes. One of the most common problems was the discrepancies between the prices
of cars, both new and used. It was quite a common practice to sell new cars at prices
several times higher than the official ones. It elicited many rude comments directed
towards the unjust (in the society’s view) vehicle distribution system. Often, state insti-
tutions tried to limit the sale of new cars.

Another problem was supplying the car parts and car accessories to the exchanges.
According to popular opinion, the exchanges provided everything unavailable in the
normal state-based distribution. Naturally, the availability of limited products (tires, bat-
teries) aroused questions about the legality of their origin. Multiple inspections by the
Citizens’ Militia officers revealed that they were often stolen. The range of products of-
fered for sale expanded over time: there were not only cars and car accessories but also
household products or clothes. Such practice was especially prevalent in the late 1980s.

Slowa kluczowe: lata osiemdziesigte, gieldy samochodowe, handel prywatny, mo-
toryzacja, samochody

Keywords: 1980s, car exchanges, private trade, motorization, cars
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