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FLOTA SAMOCHODOWA BIURA ,B” MSW. TRANSPORT JAKO WARUNEK
PRACY PIONU OBSERWACYJNEGO

Wstep

Biuro ,,B” nalezalo do jednostek techniczno-operacyjnych Ministerstwa Spraw
Wewnetrznych. Zajmowato si¢ prowadzeniem obserwacji, czyli $ledzeniem os6b lub
miejsc bedacych przedmiotem zainteresowania Stuzby Bezpieczenstwa!. Byto wiec
komorka ustugowa dla piondéw operacyjnych i innych jednostek MSW. Sktadato si¢
z wydzialow obserwacyjnych, operacyjnych i stanowigcych zaplecze logistyczne. Te
ostatnie mialy duze znaczenie dla sprawnego dziatania calej jednostki, szczegdlnie
komorki odpowiadajace za sprawy transportowe.

Zadaniem obserwacji zewnetrznej bylo ustalanie kontaktow i adreséw, czyli
danych osobowych i miejsc zamieszkania osob, z ktorymi spotykali si¢ lub ktore
odwiedzali obserwowani. Jesli poruszali si¢ oni samochodami, pion ,,B” usta-
lat kontakty samochodowe. Nalezaty do nich numery rejestracyjne aut, ktorymi
postugiwali si¢ figuranci lub osoby spotykajace si¢ z nimi, zidentyfikowane na
podstawie tych numerdéw?. Samochodow podczas obserwacji uzywano wtedy,
kiedy réwniez figurant poruszat si¢ takim $rodkiem lokomocji®. W prowadzonych
obserwacjach uzywano dwoch lub wigcej samochodéw, ktore tworzyly odpowied-

' Wigcej na temat Biura ,,B” zob. m.in. Historyczno-prawna analiza struktur organdw bezpieczeristwa panstwa

w Polsce Ludowej (1944—1990). Zbior studiow, red. A. Jusupovi¢, R. Leskiewicz, Warszawa 2013 (wedtug
indeksu); M. Komaniecka-Lyp, Metody i zasady dziatania Biura ,,B” Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
(1957-1990). Przeglqd najwazniejszych zagadnien [w:] Obserwacja w stuzbie SB. Studia i szkice, red. eadem,
Krakow 2022, s. 37-87 (cata publikacja poswigcona jest temu zagadnieniu).

2 Archiwum Instytutu Pamigci Narodowej (dalej: AIPN), 02097/2, t. 1, ,,Obserwacja zewngtrzna”, red. Lech
Krawczyk, Biuro ,,B” MSW, Warszawa 1983, s. 166.

3 Instrukcja nr 004/58 z 17 maja 1958 r. o organizacji pracy i wykonywania zadan obserwacyjnych przez
Biuro ,,B” MSW i Wydzialy ,,B” KWMO [w:] Instrukcje pracy pionow pomocniczych Urzedu Bezpieczen-
stwa i Stuzby Bezpieczenstwa (1945-1989), oprac. i red. M. Komaniecka, Krakow 2010, s. 143; Instrukcja
dyrektora Biura ,,B” Ministerstwa Spraw Wewnetrznych z 23 listopada 1973 r. w sprawie organizacji i zasad
wykonywania obserwacji oraz pracy operacyjnej w hotelach [w:] Instrukcje pracy pionéw pomocniczych...,
s. 155; Instrukcja dyrektora Biura ,,B” Ministerstwa Spraw Wewnetrznych z 28 kwietnia 1986 r. w sprawie
trybu, taktyki i sposobu wykonywania zadan nalezgcych do wilasciwosci Biura ,,B” MSW oraz komorek ,,B”
w Wojewddzkich (Stotecznym) Urzedach Spraw Wewnetrznych [w:] Instrukcje pracy pionow pomocniczych. ..,
s. 194.
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nie szyki. Wyrozniano pi¢¢ szykow: tancuszkowy (jeden samochod za drugim),
lancuszkowy z zabezpieczeniem (dodatkowy radiowdz na ulicy rownoleglej), sza-
chowy (polegajacy na zabezpieczeniu ze wszystkich stron samochodu figuranta),
czotowy (polegajacy na wyprzedzaniu samochodu figuranta i mijaniu go z rowno-
czesnym zabezpieczaniem go jadacymi za nim radiowozami), bezkontaktowy
(bez kontaktu wzrokowego, polegajacy na zastosowaniu urzadzen radiolokacyj-
nych). Uzycie samochodow przy prowadzeniu obserwacji wymagato od kierowcow
umiej¢tnosci wtopienia si¢ w ruch uliczny, aby nie by¢ widocznymi dla obserwo-
wanego, szczegbdlnie w kluczowych momentach, takich jak zatrzymywanie si¢
na skrzyzowaniach z sygnalizacjg §wietlng czy stacjach benzynowych. Réwniez
szyk bezkontaktowy, stosowany na dlugich trasach w terenie otwartym, sprzyjat
zachowaniu konspiracji. W samochodzie osoby obserwowanej instalowano wczes-
niej maty nadajnik radiowy wysylajacy sygnaty na odlegto$¢ 1-3 km. Dzigki temu
funkcjonariusze wiedzieli, jaka trasg poruszata si¢ osoba obserwowana i jakie byto
miejsce docelowe podrozy”.

W artykule podjeto kwesti¢ organizacji transportu Biura ,,B” MSW na przestrzeni
lat 1957-1990. Przedmiotem zainteresowania autorki beda nastepujgce zagadnienia:
Jak wygladalo wyposazenie Biura ,,B” w pojazdy samochodowe? Jak wygladata
praca ,,bazy” transportowej w tej jednostce? Jak podnoszono kwalifikacje zawodo-
we kierowcow-wywiadowcow?

Motoryzacja w PRL

Po Il wojnie $wiatowej w Polsce zaczeto rozwijac przemyst motoryzacyjny i samocho-
dowy. W 1948 r. w Bielsku-Biatej uruchomiono Wytwornie Sprzetu Mechanicznego
»Polmo”, ktora zajmowata si¢ produkcja silnikoéw do motopomp. W 1971 r., po doj-
sciu do wladzy I sekretarza PZPR Edwarda Gierka, zaktad zostat przemianowany na
Fabryke Samochodéw Malolitrazowych. Produkowano tu samochody Syrena 104
i Syrena 105, a w latach osiemdziesigtych — polski Fiat 126p. W 1975 r. ze wzgledu
na zwigkszong produkcje tej ostatniej marki w Tychach powstat drugi zaktad nale-
zacy do FSM. Od 1951 r. na warszawskim Zeraniu dzialala Fabryka Samochodow
Osobowych (FSO). Nowe produkcje samochodowe byly testowane przez Instytut
Transportu Samochodowego (ITS), ktory powstal w 1952 r. Wyniki badan wykona-
nych w ITS byly publikowane w 6wczesnej prasie fachowej, m.in. w czasopismach
»Motor”, ,,Motoryzacja”, ,,Technika Motoryzacyjna™.

4 AIPN, 02097/2, t. 1, ,,Obserwacja zewngtrzna”, red. Lech Krawczyk, Biuro ,,B” MSW, Warszawa 1983,
s. 53-63.

5 B. Zakrzewski, Samochody osobowe badane w ITS w latach 50. XX w., http://yadda.icm.edu.pl/baztech/
element/bwmetal.element.baztech-13a001e5-a4a5-4af5-b3b3-8b167145¢607, dostep 21 X12024 r.
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Flota samochodowa Biura,B” MSW. Transport jako warunek pracy pionu obserwacyjnego

Pierwszym produkowanym seryjnie samochodem osobowym byta Warszawa
(model M-20) z FSO na licencji GAZ M-20 Pobieda — auto do$¢ drogie, wykorzy-
stywane w latach 1951-1973 gtéwnie przez urz¢dnikow panstwowych i partyjnych.
Kolejna marka byla Syrena sktadana od 1957 r. w Warszawie, a w latach 1972—1983
w Bielsku-Bialej®. Zarowno warszawy, jak i syreny byly towarem eksportowym,
ktoéry prezentowano na Migdzynarodowych Targach Poznanskich. Przemyst samo-
chodowy zrewolucjonizowata produkcja polskiego Fiata 125p na wloskiej licencji,
jednak dopiero kolejny model — Fiat 126p, czyli popularny maluch, montowany
od 1972 r. — stal si¢ autem masowym. Byl to dwudrzwiowy wéz w wersji mini,
z silnikiem umieszczonym z tyhu, rozwijajacy maksymalna predkosé 105 km/h.
Jego umiarkowana cena oraz fatwo$¢ serwisowania sprawiaty, ze byt dostgpny dla
polskiej rodziny. Model ten produkowano az do 2000 r.” Kolejnym samochodem,
ktoéry zyskat duza popularnosc, byt Polonez. Jego produkcja trwata od 1978 r. az
do poczatku XXI w.

Na bazie tych modeli powstaty wersje uzytkowe: samochody Warszawa fur-
gon i pick-up, Syrena Bosto furgon i pick-up R-20, Fiat 125p kombi i pick-up oraz
Polonez Truck. W drugiej potowie lat pieédziesiatych rozpoczeto prace nad autami
dostawczymi i mikrobusami — Zukiem i Nysg. Od 1972 r. produkowano Tarpana.

Samochody Warszawa, Syrena, Fiat i Polonez byly wykorzystywane jako tak-
sowki, a Fiat 125p kombi, Polonez i Nysa takze jako karetki oraz radiowozy na
potrzeby SB, MO i wojska.

Wsrod aut importowanych w PRL popularne byty m.in. samochody produkcji
niemieckiej (Trabant, Wartburg, oba dostgpne jako sedany oraz kombi), radzieckiej
(Wotga, Lada, Zaporozec), czechostowackiej (Skoda), jugostowianskiej (Zastawa)
czy rumunsko-francuskiej (Dacia).

Gospodarka samochodowa w resorcie

W resorcie spraw wewnetrznych kwestie zwigzane z transportem samochodowym
nalezaty do zadan Zarzadu Transportu / Zarzgdu Administracyjno-Gospodarczego
MSW. Resort dysponowat samochodami produkcji krajowej i importowanymi. Do
1960 r. MSW i MON zaopatrywat ,,Motozbyt”, pdzniej — Zjednoczenie Przemystu
Motoryzacyjnego®.

®  Najpopularniejsze i najciekawsze samochody w PRL, https://intercars.pl/blog/historia/najpopularniejsze-

-i-najciekawsze-samochody-w-prl/, dostep 28 X 2024 r.; T. Szczerbicki, Polskie samochody osobowe z lat
PRL. Produkcja seryjna, Warszawa 2017; idem, Samochody w PRL. Rzecz o motoryzacji i nie tylko... Syrena,
Warszawa 2016; idem, Samochody w PRL. Rzecz o motoryzacji i nie tylko... Warszawa, Warszawa 2017.

7 M. Pasztor, D. Jarosz, Nie tylko Fiat. Z dziejow stosunkéw polsko-wloskich, Warszawa 2018.

8 AIPN, 150/4, Korespondencja dyrektora Zarzadu Transportu MSW, Notatka stuzbowa dyrektora Zarzadu
Transportu MSW ptk. Aleksandra Oberharda do ministra spraw wewngtrznych Wiadystawa Wichy, Warszawa,
101X 1960 r., k. 17-18, 164-165.
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Etaty na samochody importowane dla poszczego6lnych jednostek ustalat general-
ny dyrektor MSW. Samochody kupowano w ZSRS, NRD oraz w krajach zachod-
nich, np. w RFN, w Berlinie Zachodnim. W latach sze§¢dziesiatych sprowadzano
tzw. szybkobiezne samochody marki Mercedes (Mercedes 300d, Mercedes 220),
Volkswagen, Opel, Czajka, Zim, Wotga (Wotga M-21), Tatra 603, Pobieda, Simca
Aronde, Skoda Octavia®. Ponadto kupowano samochody terenowe, jak np. osobowo-
-terenowy w6z marki Moskwicz do obstugi kolumn rzadowych!'?.

W latach sze$édziesigtych wsrod samochodéw osobowych produkeji krajowej
przewazaly Warszawa 200, Warszawa 201, a nastgpnie Warszawa 223 oraz Syrena'.
W latach siedemdziesiatych i osiemdziesiatych flote¢ samochodowa resortu stano-
wity: Fiat 125p, Fiat 126p oraz Polonez. Na stanie resortu byly rowniez furgony,
m.in. Skoda 1201, Nysa M-20, Skoda 1201 kombi, Nysa, Zuk, Warszawa pick-up,
Warszawa kombi; samochody pozarnicze Star (dla jednostek Strazy Pozarnej);
podwozia samochodowe Star-25 (dla jednostek Wojsk Wewngtrznych oraz MO);
autobusy San-Skoda; samochody sanitarne M-20; samochody ciezarowe Star-25;
ciggniki Ursus; wywrotki Star W-14; motocykle marki Junak, WFM, AVO 425,
Jawa-350, Jawa-500; todzie i rowery'2.

Komorki,transportowe” Biura ,B” MSW

Jednostki zajmujace si¢ obserwacja funkcjonowaly od poczatku istnienia resortu
bezpieczenstwa publicznego. W MBP nastapit ich podziat na obserwacje krajo-
w3 ($ledzenie obywateli polskich) i obserwacj¢ dyplomatyczng (Sledzenie obco-
krajowcow). W latach 1948—-1955 w jednostce odpowiadajacej za ten drugi kierunek
(Wydziat ,,0”/VIII Departamentu I) zostala zorganizowana brygada transportowa
(liczaca 4-10 funkcjonariuszy). W Komitecie ds. Bezpieczenstwa Publicznego

®  AIPN, 00495/1298, Przepisy stuzbowe Wydziatu Ogolnego KS MO w Warszawie, Zarzadzenie nr 0204/63
Ministra Spraw Wewnetrznych z dnia 23 grudnia 1963 r. w sprawie zasad przydziatu oraz uzytkowania
samochoddéw importowanych w resorcie spraw wewngtrznych, k. 148—150; AIPN, 01225/745, Zarzadzenie
nr 014/63 Generalnego Dyrektora Ministerstwa Spraw Wewngtrznych z dnia 23 grudnia 1963 r. w sprawie
zasad przydziatu i eksploatacji samochodoéw importowanych w resorcie spraw wewngtrznych; AIPN, 150/4,
Pismo dyrektora Biura ,,B” MSW pik. Michata Drzewieckiego do dyrektora Zarzadu Transportu MSW
ptk. Aleksandra Oberharda, Warszawa, 18 1 1960 r., k. 6-7; ibidem, Notatka stuzbowa dyrektora Zarzadu
Transportu MSW pik. Aleksandra Oberharda do ministra spraw wewnetrznych Wiadystawa Wichy, Warszawa,
31 III 1960 r., k. 25; ibidem, Pismo dyrektora Zarzadu Transportu MSW do dyrektora Zespotu Wojskowego
Komisji Planowania przy Radzie Ministrow H. Frejlicha, Warszawa, 20 IV 1960 r., k. 32-36.

10 AIPN, 150/4, Pismo Centrali Handlu Zagranicznego Przemystu Motoryzacyjnego ,,Motoimport” dotyczace
samochoddéw osobowo-terenowych w ZSRR, Warszawa, 22 1 1960 r., k. 13.

11 AIPN, 150/106, Korespondencja dyrektora Zarzadu Transportu MSW, Referat na narad¢ gospodarcza,
dotyczacy transportu, Warszawa, 10 XI 1968 r., k. 403.

12 AIPN, 150/4, Pismo dyrektora Zarzadu Transportu MSW do dyrektora Zespotu Wojskowego Komisji
Planowania przy Radzie Ministroéw H. Frejlicha, Warszawa, 20 IV 1960 r., k. 32-36; AIPN, 150/6, Sprawo-
zdanie z badan gospodarki transportowej, przeprowadzonych w jednostkach resortu spraw wewnetrznych
przez Gtowny Inspektorat MSW, styczen 1968 r., k. 99-140.
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Flota samochodowa Biura,B” MSW. Transport jako warunek pracy pionu obserwacyjnego

dyplomatyczna stuzba obserwacji zajmowat si¢ Wydziat IX Departamentu II, a jego
sekcja transportowa liczyta 74 osoby. W MSW zadanie to przeszto do Wydziatu XI
Departamentu I, natomiast obserwacje krajowa prowadzito utworzone 1 stycznia
1956 1. Biuro ,,B” KdsBP. Taka struktura utrzymata si¢ do kwietnia 1957 r., kiedy
obie jednostki potaczyly sie i odtad dziataty jako Biuro ,,B” MSW1,

Transport od 1957 r. byt w gestii Wydzialu VII MSW. We wrze$niu 1965 r.
powotano Wydziat VI Biura ,,B” zajmujacy si¢ prowadzeniem obserwacji jawne;j
attachés wojskowych USA, Wielkiej Brytanii, Francji i [zraela. Wtedy Wydzial VII
(transport) przemianowano na Wydzial VIII'4,

Zgodnie z zarzadzeniem nr 064/74 dyrektora Biura ,,B” z 29 czerwca 1974 1.
Wydziat VIII Biura ,,B” liczyl 121 stanowisk i sktadat si¢ z nastgpujacych zespotow:

Kierownictwo (3 etaty);

Zespot I — organizacja i uzytkowanie transportu samochodowego (47 etatow);

Zespot 11 — zaopatrzenie (16 etatow);

Zespot 11 — obstugowo-naprawczy (47 etatow);

Sekcja IV — administracyjno-gospodarcza (6 etatow)'.

Zarzgdzenie nr 0019/86 z 20 lutego 1986 r. okreslato strukture pietnastu wydzia-
16w, ktore mozna podzieli¢ na trzy rodzaje: obserwacyjne, operacyjne i logistyczne!®.
Za transport samochodowy i zaopatrzenie w sprz¢t odpowiadal Wydziat X1 Biura ,,B”
MSW. Miat on 126 etatow i sktadat si¢ z nastepujacych zespotow:

Kierownictwo (6 etatow);

Zespot I — ds. eksploatacji pojazdéw samochodowych (48 etatow);

Zespot 11 — ds. zaopatrzenia transportu (14 etatow);

Zespot 111 — ds. obstugowo-naprawczych (47 etatow);

Zespot IV — ds. zaopatrzenia techniki operacyjnej (7 etatow)'”.

Jednostki transportowe Biura ,,B” MSW, czyli Wydziat VII/VIII/XI, podle-
gaty Zarzadowi Transportu MSW / Zarzadowi Administracyjno-Gospodarczemu
MSW. Szczegdtowy wykaz stanowisk pionu transportowego (oprocz Zespotu 1V,
ktory zajmowat si¢ zaopatrzeniem w sprzet techniki operacyjnej) przedstawia
tabela 1.

13 AIPN, 01521/1580, t. 1, Zarys historii Centralnej Jednostki Stuzby Obserwacji, ,,Biuletyn”, Biuro ,,B”
MSW 1982, nr 29/30, k. 40—49.

14 P. Piotrowski, Stuzba Bezpieczenstwa w latach 19561975 [w:] Aparat bezpieczenstwa w Polsce. Kadra
kierownicza, t. 2: 1956-1975, red. idem, Warszawa 2006, s. 15.

15 AIPN, 01047/12,t. 1, Zarzadzenie nr 064/74 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 29 czerwca 1974 r. w sprawie
zakresu dziatania komorek organizacyjnych Biura ,,B” MSW, k. 89-106; ibidem, t. 2, Zarzadzenie nr 0126/75
Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 17 grudnia 1975 r. w sprawie zakresu dziatania komoérek organizacyjnych
Biura ,,B” MSW, k. 19-20, 80-92. Sktad liczbowy kierownictwa i poszczegolnych zespotow wedtug wyliczen
wynosi 119.

16 AIPN, 0819/1, Zarzadzenie nr 0019 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 21 lutego 1986 r. w sprawie szcze-
gotowego zakresu dziatania wydzialow Biura ,,B” MSW, k. 3—465.

17 Ibidem, k. 235-299. Sktad liczbowy kierownictwa i poszczegolnych zespotéw wedtug wyliczen wynosi 122.
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Tabela 1. Szczegtowy wykaz stanowisk pionu transportowego (Wydziatu XI) Biura,B” MSW

Stanowisko Licba  Doktadny opis stanowiska Liczba
etatow etatow
Kierownictwo 6
Naczelnik 1
Zastepca naczelnika 2 ds. technicznych
ds. materiatowo-technicznych

Starszy inspektor 1 ds. technicznych
Inspektor 1 ds. finansowych

1 ds. opiniowania
Zespot | - ds. eksploatacji pojazdow samochodowych 48
Starszy inspektor — kierownik zespotu 1

ds. eksploatacji pojazdéw samochodowych

Inspektor 3 ds. szkolenia 2
ds. dochodzen 1

Starszy referent 2 techniki operacyjnej 1
ds. planowania i ewidengji 1

Starszy technik 3 Zespét Eksploatadji

Starszy dyspozytor 4

Milicjant — dyspozytor 4

Milicjant — kierowca 20

Kierowca pojazdow samochodowych 10

powyzej4t

Konserwator 1

Zespot Il - ds. zaopatrzenia transportu 14

Starszy inspektor — kierownik zespotu 1

Inspektor 1

Starszy technik 3 ds. ewidendji transportu 1
ds. materiatéw pednych i smaréw 2

Starszy referent 1

Kierownik magazynu 1

Milicjant — magazynier 7 magazynier materiatdw pednych i smaréw
magazynier transportu 4

Zespot 11l - ds. obstugowo-naprawczych 47

Starszy inspektor — kierownik Zespotu 1

Inspektor 1
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Flota samochodowa Biura,B” MSW. Transport jako warunek pracy pionu obserwacyjnego

Stanowisko Liczba Doktadny opis stanowiska Liczba
etatow etatow
Starszy technik 18 17
ds. ewidengji 1
Mechanik 21
Konserwator 6

Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie AIPN, 0819/1, Zarzadzenie nr 0019 Dyrektora Biura,B” MSW z dnia 21 lutego
1986 1. w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania wydziatéw Biura,,B” MSW, k. 3—-465.

Transport w Biurze ,B”

W obserwacji zewnetrznej wazng role spetniat transport operacyjny. Samochody
w Biurze ,,B” byly wykorzystywane: 1) do prowadzenia obserwacji przez wydziaty
obserwacyjne; 2) jako ruchome punkty zakryte (RPZ); 3) jako tzw. podstawki. Do
transportu operacyjnego zaliczano takze motocykle, rowery, samochody ci¢zarowe,
furgonetki, motoréwki oraz todzie. Motocykl czy rower stuzyt rowniez jako kamuflaz
aparatury fotograficznej, filmowej czy radiowej lub uzasadniat pobyt wywiadowcy
w danym miejscu (np. rzekoma naprawa pojazdu)'®.

Na przestrzeni lat 1957-1990 za flot¢ samochodowa Biura ,,B” odpowiadaty
Wydzial VII/VIII/XI (gospodarka samochodami) oraz Wydziat VI/XII (wyposazenie
samochodow w aparature). Cato$¢ taboru samochodowego Biura ,,B” zorganizo-
wana byla w Wydziale VII/VIII/XI, ktory przydzielal poszczegdlnym jednostkom
organizacyjnym biura auta wedlug tabeli naleznosci. Ponadto utrzymywat pojazdy,
ktoére byly wykorzystywane w pracach obserwacyjnych (np. samochody specjalne,
furgony, motocykle) i tzw. rezerw¢ radiowozow przydzielanych w zastepstwie za
znajdujace si¢ w naprawie oraz wycofane z pracy z powodu niesprawnosci'.

W konicu lat szes¢dziesigtych samochody osobowe dzielono na operacyjne (radio-
wozy i samochody przeznaczone do wykonania zadan operacyjnych) oraz komu-
nikacyjne (wszystkie inne). Operacyjne mogly by¢ uzywane wytacznie do zadan
operacyjnych w trakcie prowadzenia bezposredniej obserwacji, ustalania kontaktow,
organizowania statych i ruchomych punktéw zakrytych oraz lokali konspiracyjnych,
a takze do szkolenia operacyjnego. Wsrdd nich wyrdzniano samochody funkcyjne,
zwiazane ze stanowiskiem shuzbowym, oraz dyzurne, przeznaczone do realizacji
zadan stuzbowych wszystkich pracownikow jednostki. Wsrdod tych ostatnich byty

18 AIPN, 02097/2, t. 1, ,,Obserwacja zewng¢trzna”, red. Lech Krawczyk, Biuro ,,B” MSW, Warszawa 1983,
s. 53-55.

19 AIPN, 0792/27, Zarzadzenia, instrukcje, decyzje dyrektora Biura ,,B” MSW (1958-1988), Zarzadzenie
nr 095/65 Dyrektora Biura ,,B” MSW w sprawie uzytkowania transportu samochodowego bgdacego w dyspo-
zycji Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII 1965 r., k. 85; ibidem, Wytyczne w sprawie uzytkowania transportu
samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII 1965 r., k. 103.
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rowniez samochody szkoleniowe, przeznaczone do nauki jazdy, i rezerwowe, sta-
nowigce rezerwe¢ obstugowo-naprawcza®.

Wedtug instrukcji nr 01/86 z czerwca 1986 r. pojazdy dzielity si¢ na funkcyjne,
operacyjne, pojazdy kolumny rezerwy operacyjnej i pojazdy kolumny dyspozycyj-
nej?!. Samochody dyzurne zorganizowane w kolumnie mogly by¢ uzywane w gra-
nicach przyznanych limitdw na obszarze m.st. Warszawy i woj. warszawskiego.
Dysponowat nimi naczelnik Wydziatu IX, ktory przydzielat naczelnikom wydziatow
miesieczny limit przebiegu, w ktérego ramach mogli oni korzysta¢ z aut w razie
potrzeby. Przydzielanie samochodéw odbywalo si¢ po zgtoszeniu zapotrzebowa-
nia przez naczelnika wydziatu do dysponujacego kolumng w dniu poprzedzajacym
wyjazd do godz. 16.00 lub w naglych przypadkach w dniu wyjazdu. Funkcjonariusz
dysponujacy kolumng samochodéw dyzurnych prowadzit ewidencje czasu pracy
samochodu oraz wykorzystania przebiegu, co dawato informacj¢ o stopniu wyko-
rzystania limitu®.

Nowe samochody przed uzytkowaniem musiaty zosta¢ wyposazone w radio-
odbiornik i $rodki tacznosci radiowej, czym zajmowat si¢ Wydziat VI/XII. Korzystano
z samochoddéw standardowych, niewyrozniajacych si¢ sposrod aut poruszajacych sie
po drogach. Kierowcy otrzymywali dokumenty stwierdzajace tozsamos¢ wilascicie-
la pojazdu, ktére byly wystawione na wlasciwe lub fikcyjne nazwisko. Stosowano
rotacje numerow rejestracyjnych pojazdow — jeden nie mogl by¢ uzywany dhuzej
niz dwa lata.

Wydziat VII/VIII/XI zajmowat si¢ tzw. dotarciem samochodu, wyposazeniem
go w niezbe¢dne narzg¢dzia i akcesoria oraz trzy lub cztery komplety zapasowych
tablic rejestracyjnych przygotowanych do szybkiej zmiany. Docieranie pojazdu
powierzano do$wiadczonym i majacym wysokie kwalifikacje funkcjonariuszom
Biura ,,B” MSW?2,

Wydziat VII Biura ,,B” przydzielat pojazdy mechaniczne poszczegdlnym wydzia-
tom obserwacyjnym na podstawie zapotrzebowania zawierajacego wykaz numerow
rejestracyjnych planowanych pojazdéw, nazwisko funkcjonariusza pobierajacego
pojazd, informacj¢ o planowanej godzinie wyjazdu. Sktadano je do Wydziatu VII

20 Ibidem, Zarzadzenie nr 82/69 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 1 grudnia 1969 r. w sprawie zasad uzywania
samochoddéw osobowych do celow stuzbowych, bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, k. 136.

2l AIPN, 0818/4, Zarzadzenia, instrukcje i decyzje dyrektora Biura ,,B” MSW (1974, 1978, 1981-1986),
Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie zasad korzystania ze
shuzbowych pojazdow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 283 (PDF).

2 AIPN, 0792/27, Zarzadzenie nr 82/69 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 1 grudnia 1969 r. w sprawie
zasad uzywania samochodow osobowych do celow stuzbowych, bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW,
k. 188-189.

3 Ibidem, Zarzadzenie nr 095/65 Dyrektora Biura ,,B” MSW w sprawie uzytkowania transportu samochodo-
wego bedacego w dyspozycji Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII 1965 r., k. 85; ibidem, Wytyczne w sprawie
uzytkowania transportu samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII 1965 r., k. 103; AIPN, 0818/4,
Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie zasad korzystania ze
shuzbowych pojazdéow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 306.
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w dniu poprzedzajacym operacje¢ do godz. 18.00. Naczelnicy wydziatdéw obser-
wacyjnych mieli planowac¢ tylko taka liczbe pojazdow, ktora byla niezbedna, aby
unikng¢ tworzenia niepotrzebnej i niewykorzystanej rezerwy srodkoéw transportu.
Funkcjonariusz otrzymywat samochod do uzytkowania i ponosit za niego catko-
witg odpowiedzialno$¢*. Pojazdami mogly kierowaé osoby petigce stuzbe, czyli
kierowcy oraz osoby zatrudnione na innych stanowiskach, ale posiadajgce wydane
przez Wydziat XI wazne zezwolenia uprawniajagce do prowadzenia samochodow
stuzbowych Biura ,,B” MSW?%,

Wydziat VI/XIII zajmowat si¢ takze opracowaniem i produkcjg srodkéw do
maskowania pojazdow mechanicznych przeznaczonych do obserwacji. Wywiadowcy
jezdzacy samochodami musieli stosowaé maskowanie. Chodzito o ich upodobnie-
nie do pojazdow uzywanych przez rézne instytucje przez naniesienie odpowied-
nich znakéw (np. zmywalng farbag na karoserii auta)?® lub umieszczenie rekwizytow
(maskotki przy lusterku wewnetrznym, charakterystyczne elementy przed przednia
szyba auta itp.). Wyglad auta zmieniano przez podmiang tablic i numeréw rejestra-
cyjnych, metamorfozie podlegat tez kierowca-wywiadowca, czego dokonywano
poprzez dodanie mu nakrycia gtowy, kurtki, swetra czy tez doklejenie wasow?’.

Funkcjonariusz prowadzacy pojazd otrzymywat dodatek do pensji (w 1965 r.
w wysokosci 150 zt). W zarzadzeniu z 1965 r. doprecyzowano, iz przystugiwat on
funkcjonariuszom, ktorzy przyjeli protokolarnie pojazd do uzytkowania. Decyzje
o przyznaniu dodatku podejmowat naczelnik Wydziatu VII?%.

Dokumentacja uzytkowania samochodow

Przekazanie pojazdu odbywato si¢ zgodnie z zasadami okre§lonymi przez ,,Zakres
obowiazkéw funkcjonariuszy prowadzacych pojazdy stuzbowe Biura »B«”?, a od
1986 r. przez dokument zdawczo-odbiorczy*®. Funkcjonariusz odbierajacy pojazd
musial mie¢ legitymacje stuzbowa, prawo jazdy oraz zezwolenie na prowadzenie
pojazdow stuzbowych Biura ,,B” MSW (wktadke). Zanim podpisat dokumenty,

2 AIPN, 0792/27, Wytyczne w sprawie uzytkowania transportu samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa,
20 XII 1965 r., k. 106.

2 AIPN, 0818/4, Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie zasad
korzystania ze stuzbowych pojazdow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 285.

26 AIPN, 01907/49, Zbior protokotow z kontroli Wydziatéw Biura ,,B” za lata 1985-1990, Raport naczelnika
Wydziatu XIII Biura ,,B” MSW ptk. Jerzego Gorskiego do dyrektora Biura ,,B” z kontroli sprawdzajace;j
Wydziatu V Biura ,,B” MSW przeprowadzonej 12 II 1987 r., Warszawa, 19 II 1987 r., k. 155.

27 R. Ciupa, M. Komaniecka, Szpiegowski arsenal bezpieki. Obserwacja, technika operacyjna, kontrola
korespondencji jako Srodki pracy Stuzby Bezpieczenstwa PRL, Katowice—Krakow 2011, s. 28-29, 38—40.

2 AIPN, 0792/27, Wytyczne w sprawie uzytkowania transportu samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa,
20 XII 1965 ., k. 106.

2 Ibidem, Zakres obowiagzkoéw prowadzacego pojazdy stuzbowe Biura ,,B” MSW, 20 XII 1965 r., k. 109.
30 AIPN, 0818/4, Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie zasad
korzystania ze stuzbowych pojazdow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 286.
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sprawdzat stan techniczny pojazdu i jego wyposazenia (m.in. o§wietlenie, silnik,
uktad kierowniczy i hamulcowy, ogumienie, §rodki tacznosci itp.). Dyzurny garazu
potwierdzat pieczecig kontrole techniczng w kontrolce pracy pojazdu. Starszy dys-
pozytor przekazywat funkcjonariuszowi dokumenty pojazdu (w tym kilka dowodow
rejestracyjnych na numery dodatkowe), a w kontrolce pojazdu wpisywano godzine
wyjazdu z garazu. Przy zdawaniu pojazdu do garazu funkcjonariusz wpisywat do
ksigzki kontroli pracy pojazdu aktualny stan licznika, godzing przyjecia i zwolnie-
nia pojazdu, ktére to informacje poswiadczal podpisem. Wczesniej uzupetniat stan
paliwa oraz poziom oleju w silniku. Dyzurny garazu potwierdzat przyjecie pojazdu
przybiciem pieczatki. W przypadku problemdéw technicznych funkcjonariusz wzy-
wat pomoc techniczng z Wydziatu VII/ XI*!. Gdy zachodzita konieczno$¢ rotacji
kierowcy, kolejny funkcjonariusz przejmowat pojazd, dokonujac jedynie wpisu do
kontrolki jego pracy?*2.

Pod koniec lat sze$édziesiatych w resortowych przepisach dotyczacych transpor-
tu samochodowego pojawit si¢ zapis, ze ,,potrzeby komunikacyjne Wydziatéw »B«
powinny by¢ zaspokajane w miar¢ mozliwo$ci w drodze korzystania z najtanszych
srodkéw komunikacji (tramwayj, autobus, kolej, samolot)”. Dopiero w sytuacji, kiedy
nie bylo mozliwosci skorzystania z takowych oraz wymagata tego pilno$¢ sprawy,
nalezato wykorzysta¢ pojazdy stuzbowe??. Byla to zasadnicza zmiana w stosunku
do poprzedniego zarzgdzenia z 1965 r. Oznaczala, ze w pionie ,,B” zaczgto oszcze-
dzaé, co zapewne wynikato z ogoélnych zalecen ministerstwa. Ponadto zapotrze-
bowania odtad mozna bylo zgtasza¢ jedynie na samochody dyzurne, a nie — jak
poprzednio — na wszystkie.

Dyzurny garazu dysponowat czgsciami zamiennymi i akcesoriami do podsta-
wowych marek taboru samochodowego, ktére pobierat w komis z magazynu czg-
$ci zamiennych, materiatéw i akcesoridéw?*. Prowadzit odpowiednig dokumentacje
rozchodowo-przychodowa w ksiazce materialowo-inwentarzowej GT-22. Wpis
obejmowat date, numer rejestracyjny pojazdu, nazwisko pobierajacego, wydawang
liczbe, stan w dyspozycji, podpis pobierajacego™®.

Wykorzystanie samochodu miato swoje odzwierciedlenie w dokumentacji ope-
racyjnej prowadzonej przez wydziat realizujacy zadanie operacyjne, ktorg stanowity

31 AIPN, 0792/27, Zakres obowiazkdéw prowadzacego pojazdy stuzbowe Biura ,,B” MSW, 20 XII 1965 r.,
k. 109-115; AIPN, 0818/4, Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w spra-
wie zasad korzystania ze stuzbowych pojazdéw samochodowych begdacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW,
s. 289-290.

32 AIPN, 0792/27, Wytyczne w sprawie uzytkowania transportu samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa,
20 XII 1965 r., k. 104-105.

33 [bidem, Zarzadzenie nr 82/69 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 1 grudnia 1969 r. w sprawie zasad uzywania
samochoddéw osobowych do celow stuzbowych, bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, k. 137.

3% Ibidem, Zarzadzenie nr 4/64 Naczelnika Wydziatu VII Biura ,,B” MSW z dnia 19 marca 1964 r., k. 40.

35 Ibidem, Instrukcja w sprawie dokumentacji przychodowo-rozchodowej i sposobu rozliczania si¢ z pobra-
nych materiatow przez dyzurnych garazu Biura ,,B” MSW, Warszawa, 19 II 1964 r., k. 41.
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dowody techniczne samochodu i ksigzki kontroli pracy. Wedtug instrukcji z 1969 r.
dokumenty te znakowano odpowiednimi literami okreslajagcymi przynalezno$¢ do
poszczegoblnych grup samochodow. I tak dokumenty pojazdow operacyjnych ozna-
czano literg ,,0”, funkcyjnych literami ,,K/F”, szkoleniowych ,,K/S”, samochodéw
rezerwy literami ,,K/R”, a pozostatych pojazdow ,,K/D”*¢. Na poczatku lat szes¢dzie-
sigtych po zakonczonych obserwacjach starsi zmian sporzadzali notatki stuzbowe,
w ktorych umieszczali godziny rozpocze¢cia i zakonczenia pracy wraz ze stanem
licznikow pojazdow na rozpoczecie i zakonczenie kursu. Na tej podstawie kierow-
nicy sekcji obserwacyjnych sporzadzali sprawozdania i przekazywali je do naczel-
nika Wydziatu VII Biura ,,B” MSW?¥. Pod koniec dekady w notatce umieszczano
nastepujace dane: marke i numer rejestracyjny samochodu, czas jego wykorzystania,
liczbe przejechanych kilometréw i koncowy stan licznika. W ksigzce kontroli pracy
samochodu operacyjnego adnotacji dokonywali starszy dyspozytor garazu (wpisywat
datg, nazwisko prowadzacego samochod, poczatkowy stan licznika, godzing wyjaz-
du i powrotu do garazu oraz adnotacj¢ o kontroli technicznej), prowadzacy pojazd
(odnotowywat nazwisko korzystajacego z pojazdu, koncowy stan licznika, liczbe
przebytych kilometrow i sktadat podpis) oraz korzystajacy z samochodu (wpisywat
godzing przybycia i zwolnienia samochodu oraz sktadat podpis)3.

Biuro ,,B” MSW prowadzito kartoteke numerow rejestracyjnych pojazdow — alfa-
betyczng i wedtug liczb porzadkowych — ktoérymi postugiwali si¢ figuranci i ich kon-
takty. Na kartach B-7, oprocz numeru rejestracyjnego samochodu, podawano dane
wlasciciela (lub uzytkownika) i adres jego zamieszkania. W uwagach wpisywano
date uzytkowania pojazdu, pseudonim figuranta i numer sprawy. Kart¢ wypetniat
wydziat, ktory interesowat si¢ danym figurantem. Wydziaty obserwacyjne rejestro-
waly samochody, ktore staty w ,,podejrzanych” miejscach, wykorzystywane przez
dyplomatow podczas przyje¢ w ambasadach oraz ustalone przez Batalion Specjalny
Komendy Stotecznej MO, ktory zajmowat si¢ ochrong placoéwek dyplomatycznych®.

Baza lokalowo-transportowa Biura,B”

W latach sze$c¢dziesigtych samochody stuzbowe byly przechowywane w garazu
Wydzialu VII przy ul. Stalingradzkiej oraz w garazach przy ul. I Armii Wojska

3¢ Ibidem, Zarzadzenie nr 82/69 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 1 grudnia 1969 r. w sprawie zasad uzywania
samochodéw osobowych do celow stuzbowych, bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, k. 136-137.

37 Ibidem, Zarzadzenie nr 11/60 Dyrektora Biura ,,.B” MSW z dnia 12 marca 1960 . w sprawie kontroli pracy
pojazdéw mechanicznych Biura ,,B” MSW, k. 19.

3 Ibidem, Zarzadzenie nr 82/69 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 1 grudnia 1969 r. w sprawie zasad uzywa-
nia samochodow osobowych do celow stuzbowych, bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, k. 137; AIPN,
0818/4, Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie zasad korzystania
ze shuzbowych pojazdow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 289-290.

3 AIPN, 0792/27, Instrukcja dotyczaca prowadzenia ewidencji operacyjnej w kartotece Biura ,,B” MSW,
Warszawa, 28 XII 1965 r., k. 90.
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Polskiego*. W 1977 r. oddano do uzytku obiekt ,,116” przy ul. Samochodowej
w Warszawie, do ktérego przeniesiono Wydziat VIII (transport)*, od 1986 r.
Wydziat XI.

Wydziaty obserwacyjne Biura ,,B” otrzymywaty samochody i garazowaty je we
wlasnym zakresie w garazach konspiracyjnych, wynajmowanych od oséb prywat-
nych. Oprocz tego funkcjonowata rezerwa operacyjna radiowozow bedgcych w posia-
daniu Wydziatu VIII/XI. Korzystaty z niej wydziaty obserwacyjne w sytuacji, kiedy
jaki$ radiowdz byt skierowany do naprawy czy na przeglad. W latach szes¢dziesia-
tych najczgsciej uzytkowano samochody osobowe marki Volkswagen, Warszawa 20,
Simca Aronde, Wartburg, Pobieda, Fiat 600, Fiat Multipla, Mercedes 170, Skoda 440
(Spartak), furgony Skoda, Moskwicz, Warszawa sanitarka oraz motocykle AVO*.
Zdaniem dyrektora Biura ,,B” MSW w pracy obserwacyjnej szczeg6lnie dobrze
sprawdzaly sie volkswageny*. Na potrzeby Biura ,,B” samochody zagraniczne byty
kupowane przez przedsigbiorstwo ,,Motoimport”, jak tez bezposrednio w NRF lub
w Berlinie Zachodnim za dewizy*.

Przy analizie zagadnienia transportu samochodowego Biura ,,B” nalezy osobno
rozpatrywaé kwesti¢ wyposazenia w samochody poszczegblnych jego wydziatow
1 Wydziatu VIII/XI, stanowigcego baze (zaplecze) biura. W 1962 r. zostat wprowa-
dzony nowy etat dla Biura ,,B” — zwigkszono liczbg etatow z 504 do 682 (faktycz-
nie 599). Liczba $rodkéw transportu samochodowego wynosita 110, postulowano
przydziat 16 nowych®. W 1965 r. Biuro ,,B” miato na stanie 147 pojazdow, z tego
wydziaty 111l po 16 radiowozow osobowych, III-17,1V—-19,V —16, VI -3 samo-
chody osobowe, VII — 7 samochodéw osobowych, 9 radiowozéw osobowych,
radiow6z samobiezny, pojazd terenowy, 7 furgonow, samochod ciezarowy, pojazd
specjalny, 6 motocykli, 2 autobusy. Wydziat IX miat na stanie 6 radiowozow 0so-
bowych i 13 szybkobieznych. Kierownictwo dysponowato 3 samochodami osobo-
wymi, Wydziat Og6lny samochodem osobowym i furgonem, a Samodzielna Sekcja
Charakteryzacji odpowiednio wyposazonym furgonem®.

40 Ibidem, Wytyczne w sprawie uzytkowania transportu samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII
1965 r., k. 105.

4 AIPN, 01245/94, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za 1977 r., Warszawa, 711978 r., k. 8.

42 AIPN, 150/4, Pismo dyrektora Biura ,,B” MSW ptk. Michata Drzewieckiego do dyrektora Zarzadu
Transportu MSW pik. Aleksandra Oberharda, Warszawa, 18 1 1960 r., k. 6; ibidem, Pismo wicedyrektora
Biura ,,B” pplk. Jana Boczka do dyrektora Zarzadu Transportu ptk. Aleksandra Oberharda, Warszawa, 28 V
1960 1., k. 107-108; ibidem, Pismo naczelnika Wydziatu VII Biura ,,B” MSW mjr. Stanistawa Wypiorczyka,
Warszawa, 7V 1960 r., k. 171-186.

4 AIPN, 150/4, Pismo dyrektora Biura ,,B” MSW do dyrektora Zarzadu Transportu MSW pik. Aleksandra
Oberharda, Warszawa, 21 X 1960 r., k. 203.

4 Ibidem, Notatka stuzbowa dyrektora Zarzadu Transportu MSW ptk. Aleksandra Oberharda do ministra
spraw wewngtrznych Wiadystawa Wichy, Warszawa, 5 XII 1960 r., k. 210-211.

45 AIPN, 1585/4962, Sprawozdanie z catoksztattu pracy Biura ,,B” MSW za rok 1962, Warszawa, 1 11 1963 r., b.p.
4 AIPN, 0792/27, Tabela naleznosci srodkow transportu dla jednostek organizacyjnych Biura ,,B” MSW,
[20 XII 1965 r.], k. 116.
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W 1977 r. Biuro ,,B” posiadato 207 samochoddw, do ktorych prowadzenia upraw-
nionych byto 291 funkcjonariuszy (przejechali oni przeszto 3 mln km)*’. W 1981 .
miato 247 samochodoéw, ale czg$¢ byta niesprawna z powodu braku czgéci zamien-
nych i kolizji drogowych. Na przyktad w grudniu 1981 r. nie nadawato si¢ do uzyt-
kowania 80 samochodow*. W 1984 r. Biuro ,,B” liczyto 1000 etatéw i 270 samo-
chodow, ktore przejechaty prawie 4 min km. Miato do dyspozycji 2276 numeréw
rejestracyjnych do wykorzystania w trakcie obserwacji, zezwolenia na prowadzenie
samochodow stuzbowych udzielono 345 funkcjonariuszom*. W 1986 r. do Biura ,,B”
nalezaty 234 pojazdy (Kierownictwo — 3 samochody osobowe; Wydzial I — 27;
Wydziat Il - 16; Wydzial II1 - 16; Wydzial IV — 23; Wydziat V — 16; Wydziat VI—8;
Wydziat VII - 3; Wydzial VIII - 1; Wydzial IX — 5; Wydziatl X — 4; Wydziat XI - 52
osobowe, 3 autobusy, 2 samochody cigzarowe, samochod osobowo-terenowy,
2 furgony, samochod do przewozu pojazddéw uszkodzonych, zamiatarka, wozek
do przewozu pojazdow uszkodzonych, przyczepa cysterna; Wydziat XII — 8 oso-
bowych, samochod osobowo-towarowy, 6 furgondéw; Wydzial XIII — 1 osobo-
wy; Wydzial XIV — 3 osobowe 1 samochdd cigzarowy; Wydziat XV — 12 osobo-
wych, 2 furgony; Szkota Chorazych — 14 osobowych, w tym 2 komunikacyjne,
12 operacyjnych)*®. Kontrola przeprowadzona w styczniu 1986 r. wykazata, ze fak-
tyczna obsada radiowozow w wydziatach obserwacyjnych zgadzata si¢ ze stanem
etatowym. Auta byly sprawne technicznie i obejmowaty 4 lub 5 marek produkcji
krajowej i zagranicznej, m.in. Golf, Fiat (125p i 126p)*'. W marcu 1989 r. Biuro ,,B”
mialo 256 samochodow, z czego 220 osobowych®2.

Trudna sytuacja gospodarcza, ktéra uwidocznita si¢ w potowie 1981 r., dotkneta
réwniez resort spraw wewnetrznych. Pod koniec lipca na posiedzeniu kierownictwa
Biura ,,B” MSW poruszono alarmujgca sytuacje w transporcie samochodowym.
Brakowato aut, czgéci zamiennych, paliwa. Naczelnik Wydziatu VIII zostat zobowia-
zany do wydzielenia importowanych samochod6éw do rezerwy operacyjnej, wyzna-
czenia limitow kilometréw dla samochodéw komunikacyjnych, zwigkszenia mozli-
wosci doskonalenia zawodowego kierowcow-wywiadowcow, zwiekszenia kontroli
nad eksploatacja samochoddéw stuzbowych oraz przygotowania planu oszczednosci
w zakresie transportu samochodowego. Ponadto naczelnik Wydziatu VIII opraco-
wat odezwe-apel skierowana do wszystkich funkcjonariuszy wydziatéw Biura ,,B”,

47 AIPN, 01245/94, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za 1977 r., Warszawa, 71 1978 r., k. 10.

4 AIPN, 01245/96, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za rok 1981, Warszawa, 4 1 1982 r., k. 14.

4 AIPN, 1585/4964, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” za rok 1984, Warszawa, 4 I 1985 r., k. 20-21.

30 AIPN, 0818/4, Zatacznik do Decyzji nr 008/101/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 30 maja 1986 r.
w sprawie podziatu i nalezno$ci okreslonej etatami pojazdow bedacych na stanie Biura ,,B” MSW, s. 336-337.
S AIPN, 01907/49, Protokoty z kontroli wydziatéw Biura ,,B” MSW (1985-1990), Notatka stuzbowa
dotyczaca radiowozow, kompletow telewizyjnych (podstawek) oraz ruchomych punktéw zakrytych (RPZ)
wykorzystywanych przez wydziaty obserwacyjne Biura ,,B” MSW, Warszawa, 711987 r., k. 33.

2 AIPN, 0818/21, Sprawozdania kwartalne, potroczne, roczne Wydziatu XI Biura ,,B” MSW, Sprawozdanie
z pracy Wydziatu XI Biura ,,B” MSW za I kwartat 1989 r., Warszawa, 5 IV 1989 1., k. 4.
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informujacg o faktycznej sytuacji w transporcie oraz przyjmowanych rozwigzaniach
tego problemu. Jednym z nich bylo organizowanie okresowych narad w wydziatach
obserwacyjnych, na ktérych omawiano konieczno$¢ zmniejszenia wypadkowosci,
liczby zniszczonych samochodéw stuzbowych i oszczgdnos$ci paliw. Innym po-
mystem miato by¢ podnoszenie morale kierowcy-wywiadowcy jako pelnoprawnego
funkcjonariusza przez stosowanie wyr6znien ptacowych oraz sankcji wobec 0sob
powodujgcych wielokrotnie wypadki®.

Kwestia ta pozostawata wcigz nierozwigzana i w kwietniu 1982 r. dyrektor
Biura ,,B” wydat kolejng decyzj¢ dotyczaca transportu samochodowego®. Brakowato
czgsci zamiennych, zawodzit tez czynnik ludzki — odnotowywano niski poziom
dyscypliny w uzytkowaniu pojazdoéw, duzg liczbe wypadkéw drogowych spowo-
dowanych przez wywiadowcow, spadek fachowos$ci pracownikow obstugi tech-
nicznej 1 napraw w stacji obstugi z powodu zaangazowania stosunkowo mtode;j
i niedo§wiadczonej kadry fachowcéw. Jednym z postulowanych rozwigzan bylo
zwigkszenie osobistej odpowiedzialno$ci funkcjonariuszy za powierzony Srodek
transportu poprzez zmniejszenie rotacji wywiadowcow na poszczegdlnych samo-
chodach i ograniczenie wspolnego uzytkowania do najwyzej dwdoch wywiadowcow
na jeden pojazd. Odpowiedzialny za wprowadzenie tych zasad byl Wydziat VIII®.
Problemy z zaopatrzeniem i dyscypling pracownikoéw byly obecne przez catg dzie-
wiatg dekade XX w. — az do konca funkcjonowania Biura ,,B” MSW.

Na terenie garazu budynku ,,116” przechowywano ruchome punkty zakryte oraz
tzw. podstawki. RPZ stanowily odpowiednio do tego przygotowane samochody
marki Nysa i Zuk ze stanowiskami dla aparatow fotograficznych, ktére umiesz-
czano na specjalnych statywach, a obiektywy maskowano pod wywietrznikami.
Podstawki byly wyposazone w komplety telewizyjne przeznaczone do rejestracji
obrazu, np. w aparaturg ,,Apteczka’®. Wydziat XI byt ich wylacznym dysponentem.

Na poczatku 1986 r. Wydziat X1 mial na stanie 8 RPZ. Kontrola przeprowadzona
przez Wydziat XIII w styczniu wykazata, Ze zaden z nich (a byty to 4 zuki, 3 nysy
i volkswagen furgon) nie spetnial podstawowych warunkow konspiracji. Powody
byly rozne: wszystkie zuki miaty np. jednakowy kolor; niefabryczne okienka do
kamer 1 aparatow czesto byly wykonane w prymitywny sposob, co wyrozniato je
sposrod samochodow tej marki, brakowalo wyghiszenia wngtrza oraz rekwizytow
do maskowania okien, a takze dostosowania do warunkéw w réznych porach roku

53 AIPN, 0818/4, Decyzja nr 4 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 29 lipca 1981 r. w sprawie transportu
samochodowego, k. 42.

3% AIPN, 01907/47, Zbior decyzji Dyrektora Biura ,,B” MSW za lata 1975-1990, Decyzja nr 15/38/82
Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 22 kwietnia 1982 r. w sprawie transportu operacyjnego, k. 47.

5 Ibidem, k. 47-49.

6 AIPN, 01907/49, Raport naczelnika Wydziatu XIII ptk. Jerzego Gorskiego do dyrektora Biura ,,B”
pik. Zenona Daroszewskiego dotyczacy kontroli stopnia realizacji przez Wydzial XII wnioskow pokontrol-
nych z 3-5 XII 1985 r., k. 108.
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(ogrzewania i wentylacji)®’. W sierpniu 1986 r. Biuro ,,B” otrzymato 3 nowe nysy
z przeznaczeniem na RPZ (tak ze taczna liczba ruchomych punktow zakrytych
wynosita odtad 11), z tym ze 2 samochody znéw byty w takim samym kolorze®®.
Jesienia 1986 r., zgodnie z zaleceniami organdéw kontrolujacych, wszystkie RPZ
zostaty wyposazone w pojemniki sanitarne, odpowiednie siedzenia i pojemniki na
$mieci. Volkswagen otrzymat specjalny, umocowany na state taboret. W listopadzie
tego roku zakupiono w Berlinie rowniez 10 przeno$nych toalet. Sprawe ogrzewania
RPZ rozwigzano, wyposazajac je w komplety grzewcze — butle gazowe i promien-
niki gazowe®.

Wydziat XI odpowiadat za utrzymanie wlasciwego stanu technicznego podsta-
wek. Na poczatku 1986 r. jeden komplet telewizyjny (samochody Zuk i Fiat 126p)
byt w dyspozycji Wydziatu XV (Stanowisko Kierowania Biura), a drugi w dyspo-
zycji Wydziatu XII (facznosé i érodki kamuflujace — samochody Polonez i Zuk).
Pozostate cztery miaty by¢ przygotowane w pdzniejszym okresie®. W lipcu 1986 1.
do Wydziatu XI przydzielono 4 podstawki®'. Lacznie w 1986 r. Biuro ,,B” miato
17 samochodow z aparaturg specjalistyczng (podstawki i RPZ). Na koniec 1987 r.
sprawnych bylo 14 samochodéw (pozostate 3 miaty problemy techniczne)®.

Kontrola garazy przeprowadzona przez Wydzial XIII w polowie 1986 r. wymu-
sita na Wydziale XI wdrozenie od poczatku sierpnia regulaminu czystosci pojaz-
dow poszczegdlnych wydziatow. Problemem byly szczegolnie brudne samochody
i tablice rejestracyjne, co grozito dekonspiracja®.

W budynku ,,116” znajdowata si¢ réwniez Stacja Obstugi i Napraw. Do jej zadan
nalezato utrzymywanie w pelnej sprawnosci samochodéw Biura ,,B” MSW, a wiec
obstuga techniczna, przeglady sezonowe i naprawy biezace®*. Praca byta tu zorgani-

57 Ibidem, Notatka stuzbowa dotyczaca radiowozow, kompletow telewizyjnych (podstawek) oraz ruchomych

punktéw zakrytych (RPZ) wykorzystywanych przez wydzialy obserwacyjne Biura ,,B” MSW, Warszawa,
711987 1., k. 33.

8 Ibidem, Raport naczelnika Wydziatu XIII ptk. Jerzego Goérskiego do dyrektora Biura ,,B” ptk. Zenona
Daroszewskiego dotyczacy kontroli stopnia realizacji przez Wydziat XII wnioskodw pokontrolnych z 3—5 XII
1985 r., k. 108.

3 Ibidem, Raport dotyczacy kontroli stopnia realizacji wnioskéw przez wydziaty X1 i XII wyniktych w czasie
kontroli sprawdzajacej w okresie 2627 VIII 1986 r., Warszawa, 27 XI 1986 r., k. 115-116.

€ Jbidem, Notatka stuzbowa dotyczaca radiowozow, kompletow telewizyjnych (podstawek) oraz ruchomych
punktéw zakrytych (RPZ) wykorzystywanych przez wydzialy obserwacyjne Biura ,,B” MSW, Warszawa,
711987 1., k. 36-37.

1 Ibidem, Raport naczelnika Wydziatu XIII ptk. Jerzego Goérskiego do dyrektora Biura ,,B” ptk. Zenona
Daroszewskiego dotyczacy kontroli stopnia realizacji przez Wydziat XII wnioskdw pokontrolnych z 3—5 XII
1985 r., k. 109.

2 Jbidem, Protokot kontroli stanu gotowosci i efektywnosci wykorzystywania przez wydziaty obserwacyjne
podstawek i RPZ-etow znajdujacych si¢ na wyposazeniu Biura ,,B” MSW, Warszawa, 17 XII 1987 r., k. 252.
% Ibidem, Raport naczelnika Wydziatu XIII Biura ,,B” MSW plk. Jerzego Gorskiego do dyrektora Biura ,,B”,
Warszawa, 20 IX 1986 1., k. 91.

% AIPN, 0818/4, Instrukcja nr 04/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 25 czerwca 1986 r. w sprawie zasad
organizacji pracy oraz obowiazujacej dokumentacji podczas wykonywania obstug technicznych i napraw
pojazdéw samochodowych, s. 320-330.
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zowana w systemie brygadowym — funkcjonowaty trzy brygady. Kazda z nich miata
przydzielong odpowiednia liczb¢ samochodow do naprawienia. Wszystkie roboty
byty imiennie odnotowywane w karcie pracy i potwierdzane wlasnorgcznym podpi-
sem osoby, ktora je wykonata. Po zakonczeniu naprawy pojazd byt sprawdzany przez
kontrolera, ktéry dokonywat prébnej jazdy i decydowat o dopuszczeniu pojazdu do
uzytkowania. Taki system gwarantowatl jako$¢ wykonanych prac i rozliczanie si¢
z pobranych czes$ci zamiennych. Oprécz tego robiono standardowe przeglady pojaz-
dow®. Wedhug oceny kierownika stacji obstugi por. inz. Zbigniewa Rotera w 1986 .
uszkodzeniom najczgéciej ulegaly silniki, skrzynie biegdw i uktady hamulcowe.
Glownym powodem tej sytuacji byta staba i mato wydajna technika prowadzenia
samochodow stuzbowych, totez zalecano jej poprawe®. Szczegblng uwage zwrod-
cono na nadmierng predkos¢. Kontrola Stacji Obstugi i Napraw przeprowadzona
171 18 maja 1988 r. przez funkcjonariuszy Wydziatu XIII wykazata spore zalegto-
$ci w pracy. Pierwszego dnia w stacji znajdowato si¢ 41 samochodéw do naprawy,
z czego uruchomiono 16 (39 proc.), a nastgpnego dnia — 36, z czego naprawiono
8 (22 proc.). Wérod powodow niskiej efektywnosci kontrolujacy wymienili awarie
wymagajace dluzszego czasu naprawy, brak czgsci zamiennych, duzg liczbg nie-
obecnych w pracy funkcjonariuszy (z powodu choroby, urlopow wypoczynkowych
Iub szkoleniowych). Tak np. na 36 funkcjonariuszy stacji obstugi 17 i 18 maja nie-
obecnych byto odpowiednio 91 10 0s6b®”.

W Stacji Obstugi i Napraw Wydzialu XI funkcjonowat Punkt Kontroli
Technicznej (PKT), ktory dysponowat jednym kompletem farb do szybkiego
maskowania pojazdow samochodowych (wraz z pedzlem, szablonami i zmywa-
czem). Drugi komplet znajdowat si¢ w Wypozyczalni Sprzetu Techniki Operacyjnej
w Wydziale XTI,

W Zespole 11 Wydziatu X1 (ds. zaopatrzenia transportu) funkcjonowat Magazyn
Materialow Pednych i Smarow (MPiS), ktérego pracownicy zarzadzali oponami
do samochoddéw, czesciami wymiennymi oraz nadzorowali stan paliwa w spe-
cjalnych zbiornikach. Kontrola wykazata, ze za pierwsze potrocze 1986 r. $red-
nia przebiegu opon w stosunku do obowiazujacej normy wzrosta z 81,12 proc. do
90,7 proc. Wymieniane lub zuzyte czesci z naprawianych samochodéw byty skta-
dane w magazynie cze¢$ci zamiennych w specjalnie do tego przeznaczonych pojem-

% AIPN, 01907/49, Raport z kontroli przeprowadzonej w Wydziale X1 Biura ,,B” MSW w dniach 5-11 III
1987 r., Warszawa, 19 III 1987 r., k. 160-166.

% Jbidem, Raport z przeprowadzonej kontroli gospodarki cz¢§ciami zamiennymi do samochodéw w Wydzia-
le XI Biura ,,B” MSW, Warszawa, 7 VIII 1987 r., k. 205.

7 Ibidem, Notatka stuzbowa zastepcy naczelnika Wydziatu XIII Biura ,,B” MSW ptk. Stanistawa Machnic-
kiego, Warszawa, 19 V 1988 r., k. 68-69; ibidem, Wykaz efektywno$ci napraw samochodéw stuzbowych
przez Stacj¢ Obstugi Wydziatu XI w dniu kontroli, Warszawa, 19 V 1988 r., k. 339.

% JIbidem, Raport z kontroli problemowej wydzialow obserwacyjnych Biura ,,B” MSW przeprowadzonej
w dniach 11-18 XII 1986 r. przez inspektora Wydziatu XIII Biura ,,B” mjr. Henryka Kowalskiego, Warszawa,
20 XII 1986 1., k. 132-134.
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nikach®. Zamawianie cze$ci zamiennych odbywato sie nastepujgco. Kierownik
Stacji Obstugi i Napraw zglaszat do Zespotu Zaopatrzenia zapotrzebowanie na
zakup cze$ci w wypadku ich braku lub naglej awarii samochodu. Wpisywat
nastepnie do ksigzki zamoéwien rodzaj czgsci. Z ksiazkg zapoznawat si¢ Zespot
Zaopatrzenia, ktory dokonywat zakupow. Wydziat XI mial mozliwo$¢ dokony-
wania interwencyjnych zakupow czesci do samochodéw produkcji niemieckiej
i francuskiej (w przypadku aut wloskich trzeba byto si¢ zwraca¢ do Departamentu
Gospodarki Materiatowo-Technicznej). W raporcie do dyrektora zastgpca naczelni-
ka Wydziatu XIII Biura ,,B” ptk Stanistaw Machnicki zwrdcit uwage na okresowe
problemy z brakiem niektorych cze¢$ci na rynku, ktore dotykaty cata gospodarke,
co bardzo utrudniato ich zakup na biezaco i co za tym idzie — wtasciwe funkcjo-
nowanie taboru samochodowego™. Magazyn cze$ci zamiennych w 1986 r. byt
prowadzony zgodnie z przepisami. Problemem okazat si¢ brak osob sprzatajg-
cych garaze i magazyny, faktycznie wykonywali to funkcjonariusze korzystajacy
z danych pomieszczen. Przyjecie paliw do magazynu odbywato si¢ w obecnos$ci
trzech os6b 1 byto zapisywane w ksigzkach stuzb i magazynowych. Paliwo wyda-
wali magazynierzy pracujacy na dwie zmiany od godz. 11.00 do p6inocy. W porze
nocnej oraz w niedziele i $wigta obowigzek ten spadat na dystrybutoréw. W ksigz-
ce stuzb notowano réznic¢ wydanego paliwa, pomiary paliwa w zbiornikach oraz
stan licznikow dystrybutoréw’!.

Kierowcy-wywiadowcy bywali uczestnikami kolizji 1 wypadkéw drogowych.
Gdy dochodzito do takowych, funkcjonariusz powinien byt ukry¢ $rodki techni-
ki operacyjnej zainstalowane w samochodzie™. Podczas kontroli funkcjonariusz
MSW okazywat dowdd rejestracyjny pojazdu, prawo jazdy i na zadanie legitymacje
shuzbowa. Najczesciej pokazywano dokumenty legalizacyjne, ale niekiedy kierow-
ca mogt przedstawi¢ dowody rejestracyjne resortu spraw wewnetrznych, w ktore
zaopatrzony byt kazdy pojazd. Ostateczng decyzje podejmowal bezposredni prze-
tozony™. W przypadku naruszenia przepiséw ruchu drogowego i interwencji orga-

% Ibidem, Raport naczelnika Wydziatu XIII ptk. Jerzego Gorskiego do dyrektora Biura ,,B” ptk. Zenona Daro-
szewskiego z kontroli gospodarki ogumieniem, systemu ewidencji paliw MPiS oraz porzadku w Wydziale XI
Biura ,,B” MSW, Warszawa, 1 VIII 1986 r., k. 66-70.

7 Ibidem, Raport z przeprowadzonej kontroli gospodarki cz¢§ciami zamiennymi do samochodéw w Wydzia-
le XI Biura ,,B” MSW, Warszawa, 6 VIII 1987 r., k. 205-215.

" Ibidem, Raport naczelnika Wydziatu XIII ptk. Jerzego Gorskiego do dyrektora Biura ,,B” ptk. Zenona Daro-
szewskiego z kontroli gospodarki ogumieniem, systemu ewidencji paliw MPiS oraz porzadku w Wydziale XI
Biura ,,B” MSW, Warszawa, 1 VIII 1986 1., k. 66—70; ibidem, Raport z kontroli pracy magazynu materiatow
pednych i smaréw Wydziatu XI Biura ,,B” MSW w okresie 1 VII 1987 — 30 VI 1988 r., Warszawa, 13 VII
1988 r., k. 352-355.

2 AIPN, 0792/27, Zakres obowiazkéw prowadzacego pojazdy stuzbowe Biura ,,B” MSW, 20 XII 1965 r.,
k. 112—-113; AIPN, 0818/4, Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie
zasad korzystania ze stuzbowych pojazdow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 295.
3 AIPN, 0818/4, Instrukcja nr 01/86 Dyrektora Biura ,,B” MSW z dnia 16 czerwca 1986 r. w sprawie zasad
korzystania ze stuzbowych pojazdow samochodowych bedacych w dyspozycji Biura ,,B” MSW, s. 295.
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néw kontrolnych (MO, ORMO, inspektorow spotecznych) funkcjonariusz musiat
powiadomié¢ o tym wydarzeniu swoich przetozonych, piszac raport (miejsce i czas
wypadku, numer rejestracyjny pojazdu, nazwisko lub stanowisko stuzbowe osoby
interweniujacej). W przypadku uszkodzenia pojazdu naczelnik Wydziatu XI zlecat
upowaznionemu funkcjonariuszowi przeprowadzenie postepowania wyjasniaja-
cego. Jesli w wypadku byli ranni lub zabici, samochdd musiat przej$¢ ekspertyze
specjalisty, ktorej dokonywat rzeczoznawca PZMot-u lub biegly sadowy. Naczelnik
wydzialu, w ktorym powstata szkoda, sporzadzat raport do naczelnika Wydziatu XI,
podawal w nim opini¢ o uzytkowniku pojazdu i wtasng ocene przyczyny powstania
szkody. Wydziat XI byt rowniez odpowiedzialny za prowadzenie spraw odszkodo-
wawczych’.

W 1975 r. doszto do 23 wypadkéw drogowych, w ktorych obrazenia odniosto
5 0s6b. Ponadto odnotowano 91 kolizji (uszkodzen samochodéw)”. W 1977 1. doszto
do 126 kolizji drogowych, 49 powstato z winy obcej. Odnotowano rowniez 22 wypad-
ki drogowe, w tym 15 z winy obcej, a 10 0sob zostato rannych’. W 1981 r. doszto do
163 kolizji drogowych i 117 wypadkéw drogowych, w ktérych rannych byto 16 oséb
(w tym 14 funkcjonariuszy)”’. W 1984 r. pojazdy uczestniczyly w 123 wypadkach
drogowych i kolizjach, w trakcie ktérych uszkodzeniu ulegto 121 samochodéw. Do
wypadkow zaliczono 13 z nich, a 110 do awarii drogowych. W wypadkach §mier¢
poniosty 2 osoby (piesi przebiegajacy przez jezdni¢), a 9 (w tym 5 funkcjonariuszy
Biura ,,B”) doznalo obrazen ciata. W 447 przypadkach wykonano naprawy samo-
chodoéw’. W 1985 r. Wydziat XI przeprowadzit 166 postepowan wyjasniajacych:
11 dotyczyto wypadkéw samochodowych, 117 —uszkodzen samochodow, 38 — winy
wilasnej funkcjonariusza (kradziezy lub podmiany cze$ci zamiennych)”.

Sprawy odszkodowawcze ciggnely sie latami i byly wyczerpujace finansowo
dla resortu. Narazaty roéwniez Biuro ,,B” MSW na zdekonspirowanie. Panaceum
miato stanowi¢ polepszenie jakosci szkolenia wywiadowcodw. Aby motywowac
funkcjonariuszy do bezpiecznej jazdy samochodem, w latach sze$¢dziesigtych utwo-
rzono odznak¢ honorowa ,,Wzorowy Kierowca”. Nadawano ja funkcjonariuszom
Stuzby Bezpieczenstwa i Milicji Obywatelskiej na etatach kierowcow, a takze innym
osobom, ktérym przydzielano pojazdy. W latach sze$c¢dziesigtych byly odznaki
I, IT 1 I1I stopnia, z ktorych najbardziej cenna byla ta ostatnia. W latach osiemdzie-

#  AIPN, 01907/49, Raport z kontroli przeprowadzonej w Wydziale XI Biura ,,.B” MSW dotyczacej prawid-
towosci prowadzenia postgpowan wyjasniajacych w sprawach odszkodowawczych, Warszawa, 26 IX 1986r.,
k. 99-104.

5 AIPN, 01245/92, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW na rok 1975, Warszawa, styczen 1976 r., k. 7.
6 AIPN, 01245/94, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za 1977 r., Warszawa, 7 1 1978 r., k. 10.

7 AIPN, 01245/96, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za 1981 r., k. 14.

8 AIPN, 1585/4964, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za rok 1984, Warszawa, 4 1 1985 r., k. 20.

" AIPN, 01907/49, Raport z kontroli przeprowadzonej w Wydziale XI Biura ,,B” MSW dotyczacej prawid-
towosci prowadzenia postgpowan wyjasniajacych w sprawach odszkodowawczych, Warszawa, 27 IX 1986 .,
k. 99.
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sigtych odznake nadawano kierowcom, ktdrzy nie mieli kolizji i przepracowali
w jednym zaktadzie pracy co najmniej 5 (brazowa), 10 (srebrna) lub 15 lat (ztota)®.

Szkolenie

Szkolenie w zakresie prowadzenia pojazdow, ich wykorzystywania i obstugi tech-
nicznej byto kluczowe w pracy funkcjonariuszy Biura ,,B” MSW. Kwestii tej poSwig-
cono sporo uwagi w normatywach regulujacych funkcjonowanie taboru samocho-
dowego Biura,,B”. Chodzito o doskonalenie umiej¢tnosci wykwalifikowanej kadry
kierowcow-wywiadowcodw przez organizowanie — oprocz kurséw dtugoterminowych
w ramach pracy zawodowej — dodatkowych kurséw doraznych, niewchodzacych
w zakres obowigzkow stuzbowych. Wydziat VII/XI miat przeprowadza¢ egzaminy
kontrolne dla funkcjonariuszy majacych uprawnienia do prowadzenia pojazdow
stuzbowych®!. Z okazji $wiat resortowych w Biurze ,,B” organizowano rajdy samo-
chodowe, ktére miaty rozwija¢ wsréd wywiadowcoé6w umiejetnosci prowadzenia
samochodéw w trudnych warunkach drogowych 1 obstugi technicznej pojazdow,
shuzy¢ poglebieniu wiedzy o przepisach ruchu drogowego oraz podnosi¢ kompetencje
funkcjonariuszy w zakresie robienia zdj¢¢ i komunikowania si¢ przez radiotelefony.
16 pazdziernika 1966 r. zostal zorganizowany rajd samochodowy w ramach §wigto-
wania rocznicy powstania SB i MO oraz obchodow Tysigclecia Panstwa Polskiego®.

Funkcjonariusze pionu ,,B” ksztalcili si¢ w specjalistycznej szkole obserwacyj-
nej, ktora powstata w 1951 r. w Kobylinie k. Grojca. W latach 19571958 placowka
funkcjonowata pod nazwa Szkota nr 4 MSW (Obserwacyjna), a jej dyrektorem byt
pplk Jozef Wojciechowski. Z jego inicjatywy do programu nauczania wprowadzono
nowy przedmiot — prawo i kryminalistyke — i podj¢to szkolenie stuchaczy w zakre-
sie prowadzenia samochodow i motocykli®*. We wrze$niu 1959 r. Roczng Szkote
Funkcjonariuszy Stuzby Obserwacyjnej wiaczono do Centrum Wyszkolenia MSW#,
W 1962 1. przyjeta ona nazwe Szkota nr 3%°. W latach 1961-1972 jednym z przedmio-

80 AIPN, 150/4, Pismo ministra spraw wewnetrznych Wiadystawa Wichy do ministra komunikacji, Warszawa,
3 XI11960 ., k. 200; AIPN, 1907/62, Transport (1983—1989), Pismo naczelnika Wydziatu XIV Biura ,,B” MSW
pptk. Bolestawa Zielinskiego do naczelnika Wydziatu XIII Biura ,,B” MSW, Warszawa, 31 11989 r., k. 16.

81 AIPN, 0792/27, Zarzadzenie nr 095/65 Dyrektora Biura ,,B” MSW w sprawie uzytkowania transportu
samochodowego bedacego w dyspozycji Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII 1965 ., k. 85; ibidem, Wytyczne
w sprawie uzytkowania transportu samochodowego Biura ,,B” MSW, Warszawa, 20 XII 1965 r., k. 107.

82 AIPN, 1585/4992, Sprawozdanie z pracy Biura ,,B” MSW za rok 1966, k. 29.

8 AIPN, 01521/1580, t. 1, Zarys historii Centralnej Jednostki Stuzby Obserwacji, ,,Biuletyn”, Biuro ,,B”
MSW 1982, nr 29/30, k. 109.

8 AIPN, 01225/763, Przepisy MSW (1958-1960), Zarzadzenie nr 0097/59 Ministra Spraw Wewnetrznych
z dnia 5 maja 1959 r. w sprawie doboru kandydatéw do szkot operacyjnych stuzby bezpieczenstwa MSW na
rok szkolny 1959/1960, k. 119-122.

85 AIPN, 1585/5747, Informacja dotyczaca dziejow szkolnictwa w stuzbie bezpieczefistwa resortu spraw
wewnetrznych, oprac. Mieczystaw Nowakowski, Ryszard Drezewski, CW MSW, k. 6; S. Hermanski, A. Jusu-
povié, T. Wroblewski, Cywilne organy bezpieczenstwa panstwa 1956—1990 [w:] Historyczno-prawna analiza
struktur...,s. 132-133.
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tow specjalistycznych w Szkole nr 3 bylo szkolenie samochodowo-motocyklowe, na
ktoérym zaznajamiano stuchaczy z budowa silnika, uktadu chtodzenia i uczono, jak
naprawia¢ drobne usterki. Ponadto studenci poznawali przepisy ruchu drogowego,
zasady udzielania pierwszej pomocy, technike prowadzenia samochodu oraz mieli
zajecia praktyczne z jazdy samochodem i motocyklem, zakonczone egzaminem®.
W latach sze$édziesiatych szkota borykata si¢ z problemem braku radiowozow do
nauki jazdy, ktory rozwiazano dopiero w dobie Szkoty Chorgzych.

Pod koniec czerwca 1975 r. szkote obserwacyjng przeksztalcono w Szkote
Chorgzych MO w Warszawie, a w maju 1976 r. przemianowano ja na Szkole
Chorazych MSW. Przez dekade placowka byta zalezna od Wyzszej Szkoty Oficerskiej
w Legionowie. 26 listopada 1986 r. juz jako Szkota Chorazych Biura ,,B” przeszta
pod zarzad Biura ,,B” MSW, a na poczatku stycznia 1987 r. stata si¢ integralng
cze$cig Wydziatu XI tegoz biura®’. Podstawowym przedmiotem specjalistycznym
pozostawata nauka jazdy samochodem. Podczas szkolenia trwajacego 10 miesigcy
studenci mieli 186 godzin nauki jazdy operacyjnej®.

Podsumowanie

Sprawa transportu byta priorytetowa dla Biura ,,B”, poniewaz samochod byt waz-
nym narzedziem pracy wywiadowcy. Biuro dysponowalo wiasng baza transportowa,
ktéra zajmowala sie przydzielaniem aut poszczegdlnym wydzialom i ich garazowa-
niem. Ponadto utrzymywata rezerwe samochodowa oraz Stacj¢ Obshugi i Napraw.

Wydzial transportowy Biura ,,B” borykat si¢ z wieloma problemami. Najwigksza
bolaczka byta za mata liczba pojazdéw w stosunku do zapotrzebowania oraz brak
samochodow zagranicznych. Najczesciej wydzialy obserwacyjne dysponowaty
wozami produkcji krajowej dwodch lub trzech marek jednego koloru, co mogto
grozi¢ zdekonspirowaniem wywiadowcow. W latach osiemdziesigtych ogdlno-
krajowe problemy z zaopatrzeniem nie omingty rOwniez resortu spraw wewnetrz-
nych, w tym Biura ,,B”. Brak czg¢$ci zamiennych, podzespotéw oraz benzyny
wylaczat z pracy cze$¢ pojazdow, co ujemnie wplywato na ilo$¢ i jako$¢ pracy
obserwacyjne;j.

Duza liczba kolizji i wypadkow drogowych, ktorych przyczyng byta najczes-
ciej nieuwaga kierowcow, ale i naduzywanie alkoholu, narazata resort na wysokie
koszty naprawy samochodow. Wypadki pociagaty za sobg sprawy odszkodowan,
a to nie tylko generowato straty finansowe, ale i prowadzito do ujawniania danych

8 M. Komaniecka-Lyp, Specjalistyczne szkolenie resortowe funkcjonariuszy w PRL. Najwazniejsze zagad-
nienia, ,,Pamie¢ i Sprawiedliwo$¢” [w druku].

8 AIPN, 1122/39, Regulamin wewnetrzny Szkoty Chorazych Biura ,,.B” MSW w Warszawie, 31 VIII 1988 1.,
b.p.; A. Jusupovié, Osrodki ksztatcenia chorqzych w MSW. Na przyktadzie Szkoly Chorgzych pionu obserwacji,
Aparat Represji w Polsce Ludowej 1944-1989” 2012, nr 1 (10), s. 225-235.

8 M. Komaniecka-Lyp, Specjalistyczne szkolenie resortowe... [w druku].
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osobowych funkcjonariuszy wywiadowcow przed MO i innymi osobami oraz insty-
tucjami. Te problemy z r6znym nate¢zeniem wystgpowaty przez caty okres funkcjo-
nowania Biura ,,B”.
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Streszczenie: Sprawa transportu byta kluczowa dla resortu spraw wewnetrznych. Biuro,B” MSW,
odpowiedzialne za obserwacje, byto jednostka, dla ktérej samochdd stanowit wazne narzedzie
pracy. Dysponowato baza transportowa, ktéra zajmowata sie przydzielaniem samochodéw
poszczegdlnym wydziatom, ich garazowaniem oraz serwisowaniem w Stacji Obstugi i Napraw.
W latach szes¢dziesiatych najczesciej uzytkowanymi samochodami osobowymi byty pojazdy
marki Volkswagen, Warszawa 20, Simca Aronde, Wartburg, Pobieda, Fiat 600, Fiat Multipla,
Mercedes 170, Skoda 440 (Spartak), furgony Skoda, Moskwicz, Warszawa sanitarka oraz moto-
cykle AVO. Wedtug dyrektora Biura,B"MSW w pracy obserwacyjnej szczegélnie dobrze spraw-
dzaly sie volkswageny. W latach siedemdziesiatych i osiemdziesigtych flote samochodowg
resortu stanowity m.in. fiaty (125p, 126p) oraz polonezy.

Wydziat transportowy omawianej jednostki borykat sie z wieloma problemami, ktére z r6z-
nym natezeniem wystepowaty przez caty okres funkcjonowania Biura,B". Najwieksza bolaczka
byta za mata liczba aut w stosunku do zapotrzebowania oraz brak samochoddéw zagranicz-
nych. W latach osiemdziesigtych ogdlnokrajowe ktopoty z zaopatrzeniem dotknety réwniez
resort — brakowato m.in. czesci zamiennych i benzyny. Kolejnym problemem byly kolizje i wypad-
ki drogowe, do ktérych dochodzito najczesciej przez nieuwage kierowcéw, ale i przez naduzy-
wanie alkoholu. Wypadki pociggaty za sobg sprawy odszkodowan, co nie tylko generowato
koszty, lecz takze prowadzito do ujawnienia Milicji Obywatelskiej danych osobowych funkcjo-
nariuszy wywiadowcdw, a to juz byto naruszeniem konspiracji pracy.

Stowa kluczowe: transport operacyjny, samochody, Biuro,B” MSW, motoryzacja, wypadki drogowe

Monika Komaniecka-typ (ur. 1975) - historyczka, doktorka nauk humanistycznych, pra-
cownica Oddziatowego Biura Badan Historycznych IPN w Krakowie. Zajmuje sie badania-
mi nad aparatem bezpieczenstwa PRL, historig najnowszg Polski oraz historig dyplomacji.
Zainteresowania badawcze: piony techniczno-operacyjne Stuzby Bezpieczenstwa, ewiden-
cjaiarchiwum SB, problematyka katyriska, historia Solidarnosci oraz placéwek dyploma-
tycznych Francji w Polsce. Stypendystka rzadu francuskiego (2003, 2015). Autorka wielu
artykutéw naukowych i popularnonaukowych z historii najnowszej. Opublikowata m.in.
monografie Pod obserwacjq i na podstuchu. Rzeczowe Srodki pracy operacyjnej aparatu bez-
pieczeristwa w wojewddztwie krakowskim w latach 1945-1990 (2014) nominowang w kon-
kursie,Ksigzka Historyczna Roku” (2014) oraz w Konkursie im. prof. Tomasza Strzembosza
(2015). Redaktorka naukowa kilku publikacji zrédtowych, m.in. Ewidencja operacyjnai archi-
wum organdw bezpieczeristwa PRL w latach 1944—-1990. Zbiér normatywodw (2017).

The Vehicle Fleet of the “B” Bureau of the Ministry of Internal Affairs. Trans-
portation as a Condition of Work of the Surveillance Division

Abstract: The issue of transportation was crucial for the Ministry of Internal Affairs. The “B”
Bureau of the Ministry of Internal Affairs, responsible for surveillance, was a unit where the
car was an important working tool. The Bureau had a transportation base that handled the
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assignment of cars to individual departments, garaging cars and servicing them at the Service
and Repair Station.

In the 1960s, the most common cars used were Volkswagen, Warszawa 20, Simca Aronde,
Wartburg, Pobeda, Fiat 600, Fiat Multipla, Mercedes 170, Skoda 440 (Spartak), Skoda vans,
Moskvich, Warszawa field ambulance and AWO motorcycles. According to the director of the
Ministry’s “B” Bureau, Volkswagens were particularly good at surveillance work. In the 1970s
and 1980s, the Ministry’s car fleet included Fiat (125p, 126p), and Polonez vehicles.

The transport department of the “B” Bureau faced a number of problems, which occurred
with varying intensity throughout the period of its operation. The biggest issue was the scarcity
of cars in relation to demand, and a shortage of foreign-made cars. In the 1980s, nationwide
supply problems also affected the Ministry — there were shortages of spare parts and petrol.
Another problem was traffic collisions and accidents, which mostly occurred due to the driv-
er's inattention, but also because of alcohol abuse. The accidents gave rise to compensation
claims, which not only generated costs, but also led to the disclosure of the personal data of
surveillance officers to the Citizens' Militia.

Keywords: operational transportation, vehicles, “B” Bureau of the Ministry of Internal Affairs, motor-
ization, traffic accidents
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